objektem pravidelné restauratorské péce, idealné vzdy v rozmezi cca tfi let, v jejimZ ramci
by mélo dochazet k podrobnym prohlidkam a vyhodnoceni aktualniho stavu pamatky.
V téchto ¢asovych intervalech Ize zav&as odhalit pfipadné vznikajici problémy a jejich
odstranénim pak predejit mozné rozsahlejsi lokalni degradaci objektu.

Pfispévek vznikl v ramci Institucionalni podpory na dlouhodoby koncep¢&ni rozvoj vyzkumné organi-
zace (DKRVO), financované Ministerstvem kultury, jako vystup vyzkumného cile Tematické prazkumy
pamatek (99 H 3010 110).

1 K tomu naposledy KOVARIK, Viktor, Katalog II. /03 Rytina se zpodobenim sloupu se sochou Panny
Marie s JeziSkem (Madony plzernskeé) na nameésti Republiky v Plzni a Katalog Il. 11/04 Sloup se sochou
Panny Marie s JeziSkem (Madony plzenské) na namésti Republiky v Plzni, in: Nad slunce krdsnéjsi.
Plzeriskd madona a krdsny sloh, JINDRA, Petr - OTTOVA, Michaela (edd.), Plzeft 2020, s. 384-387.

2  KOVARIK, Viktor - ZAHRADNIK, Pavel, Mariansky sloup na namésti Republiky v Plzni. Ke vzniku
a opravam pamatky ve svétle archivnich pramentl, Pamdtky zdpadnich Cech, 2014, sv. 4, s. 69-84;
ADAMCOVA, Katefina - GLASEROVA LEBEDOVA, Zdeiika - KOVARIK, Viktor - NEJEDLY, Vratislav -
ZAHRADNIK, Pavel, Maridnské, trojiéni a dalsi svétecké sloupy a pilife v Plzeriském kraji, Praha 2015,
s. 252-256 a 272-290 (zde kompletni bibliografie).

3 Ktomu napi. MERGL, Jan, Plzeriské pohledy a veduty étyr stoleti, Plzen 1995, ¢. k. 64, 69.

4 ZIAKOVA, Pavla, Restaurdtorsky prizkum. Maridnsky sloup. Plzeri, ndmésti Republiky, Praha 2018.
Soudasti priizkumu jsou i nize uvedené priizkumy: KUNES, Petr, Plzeri. Maridnsky sloup. Priizkum
povrchovych Uprav a charakterizace materidlt, a STAFFEN, Zdené&k, Plzeri. Maridnsky sloup. Pet-
rograficky prizkum. Archiv restauratorky Pavly Ziakové a Sprava veiejného statku mésta Plzné.

5  ZIAKOVA, Pavla, Restaurdtorsky zdmér. Maridnsky sloup. Plzer, ndmésti Republiky, Praha 2018.
Archiv restauratorky Pavly Ziakové a Sprava vefejného statku mésta Plzné.

6 Decades quatuor sacrorum anagrammatum, metrico artificio elaboratorum, honori urbis Plsnae
dedicatae, dostupné online: https://books.google.cz/books/about/Decades_quatuor_sacrorum_ana-
grammatum_me.html?id=jM1dAAAAcAAJ&redir_esc=y [24. 03. 2022].

Obnova litinového pristfreSku nad peronem
horniho nadrazi v Karlovych Varech

Lubomir Zeman, Ndrodni pamdtkovy ustav,
uzemni odborné pracovisté v Lokti

QOd roku 2015 do roku 2018 probihala v Karlovych Varech rekonstrukce zZelezni¢ni stanice
Karlovy Vary. Prestoze byla budova témér 75 let v provizornim a znaéné zanedbaném
stavu, byla cennym dokladem historického vyvoje Karlovych Var( a svédkem jejich
zavratné cesty mezi nejvyznamnéjsi lazefiska centra svéta.

Plvodni vypravni budova horniho nadrazi byla postavena v letech 1869-1870 spo-
leGnosti BuStéhradské drahy (Buschtéhrader Eisenbahn) na uzemi tehdy samostat-
né obce Rybare. Na stavbé jedné ¢asti Bustéhradské drahy z Bfezna do Karlovych
Varu se podilelo nékolik tehdejsich $pi¢kovych odbornik( Zelezni¢niho stavitelstvi,
napfriklad Jan Muzika; plany k jednotlivym nadraznim budovam vypracoval uznavany
odbornik Josef Chvala. Vypravni budova karlovarského nadrazi méla tfi dvoupodlazni
pavilony spojené dvéma prizemnimi spojovacimi ¢astmi. Jako fada ostatnich nadrazi
Bustéhradskeé drahy dostala pozdné klasicistni raz, jehoz charakteristickymi prvky,
kromé pasové rustiky, bosovanych narozi a pilastrt, byla zejména arkadova praceli.
Monumentalnost opticky podtrhovala pudni nadezdivka s drobné&jSimi okny. Na rozdil
od jinych Zelezni¢nich stanic Bustéhradské drahy bylo karlovarské nadrazi reSeno
v majestatni formé s mohutnym edikulovym stitem zavrSujicim stfedni pavilon. Nad
hlavnim vstupem do budovy ve sméru od mésta byl vyzdvizen litinovy tfiosy pfistie-
Sek. Pavilonoveé sekce byly zastfeSeny valbovymi stfrechami, propojovaci koridory
kryly sedloveé stfechy. Kolem roku 1900 byla vypravni budova rozsifrena jesté o dveé
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Obr. 1. Karlovy Vary, horni nadrazi, litinovy pristfeSek, zaméreni, zdroj: SUDOP PRAHA a.s., zpracovali:
Vaclav Marvan, Jan Halgas, Stanislav Dvorak, 2015

krajni jednopatrové ¢asti. Méla dvé ¢ekarny, mensi pro cestujici 1. a 2. tfidy, vétsi pro
cestujici 3. a 4. tridy.

Dne 19. zafi 1870 byl slavnhostné zahajen provoz mezi Karlovymi Vary a Chebem,
provoz ha useku Karlovy Vary - Ostrov byl otevien 9. prosince 1871.

Nastupisté pfimo u vypravni budovy bylo plvodné kryto jednoduchym pfistieSkem
s pultovou stfechou vynasenou litinovymi sloupy. V roce 1891 bylo nastupisté 1. a 2. ko-
leje zastieSeno vétSim krytym pristfeSkem, ktery dodaly strojirny a zelezarny Samuela
Bondyho z Prahy. V roce 1898 pak byla vybudovana i prvni Zelezna lavka pres kolejisté.

Zelezniéni stanice méla pro Karlovy Vary zasadni vyznam. Stavbou a otevienim na-
drazi v Karlovych Varech doslo k vzajemnému spojeni nejvyznamnéjsich svétovych
lazni v Evropé. Karlovy Vary se staly oblibenym cilem lazeriskych hostt predevsim ze
zapadni Evropy a dosahly vskutku svétoznamého postaveni. Vystavba Zeleznice podnitila
v nasleduijicich letech vyrazny stavebni rozmach lazeriského mésta a nova zastavba se
Sifila smérem k nadrazi Bustéhradské drahy. Velky rozvoj zaznamenaly i Rybare, které
byly povySeny na mésto.

Ve dnech 12. zafi 1944 a 14. a 17. dubna 1945 byly na Karlovy Vary podniknuty spo-
jenecké nalety, které zpusobily Skody pouze v severni ¢asti mésta. Pri téchto naletech
vSak byla znaéné poskozena zelezni¢ni stanice. Vypravni budovu se podafilo nasledné
provizorné opravit, ale kryty litinovy pfistfeSek byl zkracen na poloviéni délku. V tomto
stavu se zelezni¢ni areal dochoval az do roku 2015.

Na zakladé poznani rychlého operativniho priizkumu a stavebnéhistorického prizkumu
nelze tvrdit, Ze stavajici budovy vznikly az po roce 1945." Z vySe uvedenych dvodu byl
proto iniciovan navrh na prohlaseni celého arealu za kulturni pamatku, ktery byl posléze
redukovan pouze na kryty pristfesek prvniho nastupisté. Na tento navrh ale Ministerstvo
kultury CR nijak nereagovalo a fizeni nezahdjilo. Litinovy pristfesek tak nebyl nikterak
chranén. Kdyz v roce 2015 zacala demolice historické vypravni budovy Zelezni¢niho
nadrazi,? mohl byt bez problému zlikvidovan. Pfesto se zacalo uvazovat, jak jej alespon
¢astedné zachranit. Navrhované premisténi pristfesSku pfed novou nadrazni budovu ve
formé kryti autobusovych zastavek by ale znamenalo jeho podstatné zmeény, zmenseni
a redukci poétu sloupll véetné dalSich ¢asti konstrukce.

Zastupci vlastnika, Spravy zZelezni¢ni dopravni cesty (dnes Sprava zeleznic), pfisli
ovSem jiz v pribéhu vystavby nové vypravni budovy, realizované podle projektu Petra
Franty, s navrhem premistit historicky pfistfeSek nad kusou kolej severovychodnim
smérem od nové budovy. To znamenalo zachovani pfistfreSku na ,,svém® misté u peronu
a zaroven umoznovalo jeho plné zachovani bez negativnich zasah(. Pfestoze z daného
pravniho hlediska nevyplyvala zadna nutnost konzultaci s organy statni pamatkové péce,
vstoupili zastupci investora do jednani s pracovniky Narodniho pamatkového ustavu

106 pamatky 1/2022/2



™ ] = 7

Obr. 2. Karlovy Vary, horni nadrazi, litinovy pfristfesek pfi demontazi, foto: autor, 2017

v Lokti a bylo domluveno, Ze pfistieSek bude zachovan a opraven formou repase. Od-
borné konzultace pak probihaly na misté az do znovupostaveni konstrukce pfistfeSku
na jeho nové misto. Zaroven bylo umoznéno i doplfiovani podrobné operativni doku-
mentace béhem rozebirani konstrukce.

Kryty pristfesek byl zhotoven z ocelolitinové konstrukce a zastfeSen sedlovou stre-
chou s bazilikalnim svétlikem. Konstrukci neslo deset (plivodné dvacet) dvojic litinovych
sloupt. Kazdy sloup byl rozélenén na polygonalni podstavec (ktery ma dvakrat odstup-
novany plintus - stylobat, vpadlé kazety, torus, fimsu profilovanou klasickym kymatem),
kanelovany dfik s atickou patkou (obsahujici dva oblouny - trochilus a vyZzlabek - torus)
a hlavici v korintském fadu. Hlavice pak vynasely v podélném sméru dvojici pravouhlych
litinovych konzol a v prficném sméru dvojici Sikmych ocelolitinovych konzol, které byly
spojeny nytovanim. Pro odleh&eni byly konzoly projmuty a uprostfed dopinény kruhovymi
otvory - v podélném sméru byly volné a v pficnych vazbach doplnéné rozetovou kruz-
bou. Zbylé plochy konzol vyplfiovala rozvilinova dekorace. V podélném sméru konzoly
podepiraly pfihradové ocelové nosniky, nytované, s diagonalami do ondiejskych kfiz(.
Svétlik zajistoval bazilikarni prisvétleni a pfirozené odvétrani prostoru pod pristfeSkem.
Na uvodnim poli ze sméru od Chebu byly na kryti nosného pilitku pfihradovych nosnikd
osazeny karyatidy. Nepochybné byly plvodné i ve sméru od Prahy. Po odiSténi patky
a nasledném odkryti spodnich vrstev terénu se ukazalo, ze sloupy byly zakotveny do
velkych Zulovych kvadri (90 x 90 x 70 cm) a zasazeny pomoci mohutnych kovanych
¢epll do vpadliny s vyZlabenymi stfednimi poli. DUmysiné zde byl proveden i odvod
srazkové vody ze zakotvenych svodl pomoci pllkruhové vpadliny na kraji kvadru. Pfi
zemnich pracich na novych nastupistich byl nalezen jeden sloup v torzalnim stavu (byl
prerazeny a obsahoval spodni ¢ast dfiku sloupu s podstavcem), ktery byl ziejmé pfi
opravach v roce 1945 ponechan svému osudu a zasypan.

Po rozebrani a demontazi konstrukce byly v§echny dily pfevezeny do dilny firmy
OK-BE v Dublovicich, kde se provedlo o¢isténi a otryskani vS§ech ¢asti. Po aplikaci
protikorozni ochrany byla cela konstrukce opatfena povrchovym natérem, a to podie
poznatkl z prizkumu povrchovych uprav. Timto prlizkumem byla uréena stratigrafie
natérovych vrstev, pficemz jako nejspodnéjsi (ptvodni) vrstva byl zjiStén natér v barvé
Sedomodré (podobny natér v tomto tonu byl nalezen i na konstrukci Sadové kolonady
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Obr. 3. Karlovy Vary, horni nadrazi, litinovy pfistfeSek po obnové nad kusou koleji, foto: autor, 2019

v Karlovych Varech, ovSem jako sekundarni). Na této vrstvé se pak nachazely dalsSi
vrstvy natér(l, od odstinu vagonoveé zelené az po posledni natér v tonech ostre zluté
a ¢ervené (na podstavcich sloupt). V zaii 2018 se jednotlivé ¢asti konstrukce znovu
zacCaly vztyGovat nad kusou koleji, vedle dost diskutabilni novostavby vypravni budovy
na karlovarském Hornim nadrazi. Protoze se preneseny pristfeSek pfipojil t&sné k no-
vému krytému peronu, byly obé karyatidy, aby byly viditelné, osazeny na nosniky ze
smeéru pfijezdu vlaki od Chomutova (Prahy). Oproti predpokladu musel byt ale pfistie-
Sek celkoveé zkracen o jednu vazbu, nebot dva sloupy byly v natolik Spatném stavu, Ze
jiz nebylo mozné jejich opétovné osazeni. Dochovanou ¢ast konstrukce doplnily nové
prihradové nosniky s diagonalami do ondrejskych kFiz(, protoze ptvodni byly znaé¢né
degradovany a ponic¢eny uz koncem druhé svétove valky. Rovnéz svétlik a bednéni stfech
byly vvmeénény a provedeny noveé dle plivodniho stavu. Podafilo se doplnit pristfesek
0 po vzhledové strance dobové osvétleni, které vychazi z historickych predloh svitidel,
jez se v Karlovych Varech pouzivaly.® V ose kolejisté bylo pietné vztyéeno zachranéné
torzo sloupu, ponechané v barvach, které cela konstrukce nesla po sva posledni léta,
kdyz stala pred starou vypravni budovou, a na néz byli vS§ichni pamétnici zvykli.
Zachranény a obnoveny pristfesek peronu na zelezni¢nim nadrazi v Karlovych Varech,
pochazejici z roku 1891, je jednim z vyznamnych piiklad dekorativnich litinovych halovych
staveb v lazeriském méstg, pro néz byly tyto konstrukce tak charakteristické. Je velmi
kvalitni ukazkou produkce strojiren a zelezaren Samuela Bondyho v Praze, feSené s ohle-
dem na vyznam lazenského mésta Karlovy Vary. Zaroven z{istava posledni pfipominkou
kdysi vznosného nadrazi, spojeného se svétovym véhlasem Karlovych Varu. Spravé Ze-
leznic a vSem realizatorim je tieba podékovat za to, Ze se v Karlovych Varech opét mohla
zaskvét historicka litinova konstrukce z 19. stoleti ve své plvodni podobé i barevnosti.

1 Z plvodniho nadrazi Bustéhradské drahy se zachoval krajni pavilon ve své hmoté i detailech inte-
riéru, nizsi zapadni sekce a o patro snizena vychodni sekce. Kryty pfistfreSek peronu se dochoval
v poloviéni délce.

2 Horni nadrazi v Karlovych Varech méla plvodné opravit podle zaméru z roku 2004 italska firma
Grandi Stazioni podle projektu architekta Patrika Kotase. Od projektu ale v roce 2010 odstoupila.

3  PuUvodni osvétleni na litinovych kandelabrech bylo na po¢atku 20. stoleti nahrazeno novymi plynovymi
svitidly, zavéSenymi na podélnych nosnicich. Z plynového osvétleni se zachovalo pouze privodni
plynové potrubi.
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