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Abstrakt: Studie se zabyva historii a prabé-
hem akvizice motorového Zelezni¢niho vozu
M 290.002 zvaného Slovenska strela z roku 1936
do sbirky automobilti TATRA, osvétluje vyznam
strely z pohledu muzejnictvi a pamatkové péce.
Zachycuje obdobi existence vozu v muzejni
shirce v letech 1960-2018 az po dobu realizace
restauratorskych praci v letech 2018-2021. Stu-
die srovhava dosavadni metodologické pfistupy
v péc&i o movité technické exponaty sbirky auto-
mobilll TATRA, jejichz velka ¢ast je zapsana v se-
znamu kulturnich pamatek CR. VUz Slovenska
strela je skutecny historicky exponat s vysokym
podilem autenticity, ktery byl restaurovan. Z od-
borného hlediska se v kontextu sbirky TATRA
TRUCKS jedna o meznik v komplexnim pfistu-
pu k obnové muzejniho exponatu a vyznamneé
movité narodni kulturni pamatky. Z pohledu pa-
matkoveé péce jde o vyjimecny projekt, jelikoz
byl kompletné restaurovan unikatni zelezniéni
stroj, véetné hybridniho pohonu, ktery nema
v CR soudobé srovnani.
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Abstract: The article focuses on the history and
course of the acquisition of the railcar M 290.002
called Slovenska strela, built in 1936, to the TAT-
RA car collection. It describes its significance
from museology and conservation point of view.
It reflects the existence of the car in the museum
collection in 1960-2018 up to the implementation
of the restoration works in 2018-2021, including
a comparison with the existing methodological ap-
proaches in the conservation of movable technical
exhibits of the TATRA car collection, a large part of
which is registered in the List of Cultural Heritage
of the Czech Republic. Slovenska strela railcar
is a real historical exhibit with a high percentage
of authenticity, which has been restored. From
a professional point of view, in the context of the
TATRA TRUCKS collection, this is a landmark in
the comprehensive approach to the restoration
of a museum showpiece and an important mova-
ble national cultural monument. From the point of
view of heritage conservation, this is an exception-
al project, as a unique railcar has been completely
restored, including a hybrid drive, which has no
contemporary comparison in the Czech Repubilic.
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The article was written as part of the scienti-
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Motorovy Zelezni¢ni viiz M 290.002 zvany Slovenska strela z roku 1936 je vyrobkem
kopfivnické automobilky TATRA. Vyjime&nost tohoto vozu spodéiva v jeho komplexnosti,
protoze je nositelem nad&asoveho aerodynamického designu, technologickych a kon-
strukénich inovaci Tatry, které vznikaly ve tficatych letech 20. stoleti pod vedenim kon-
struktéra Hanse Ledwinky. V dobé provozu na kolejich se Slovenska strela stala sym-
bolem modernosti, rychlosti a pohodli. Vyznamem zapada do mezivale¢ného Sirokého
vyrobniho programu Tatry, ktera od roku 1923 zacgala vyrabét osobni a o par let pozdé&ji
i nakladni automobily s tzv. tatrovackou koncepci podvozku, hlavné v kombinaci se vzdu-
chem chlazenymi motory. Od druhé poloviny dvacatych let pro CSD dodavala motorové
zelezniéni vozy neboli kolejové autobusy. Ve tficatych letech TATRA poutala pozornost
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Obr. 1. Emil Hanzelka v pracovné muzea, zdroj: RMK, fond Hanzelka Emil

fenomenalnim osobnim automobilem T 77, s nimz Slovenska strela sdili aerodynamicky
design, kterym automobilka TATRA udivovala autosalény mezivaleéné Evropy. OvSem jeji
historie v roli muzejniho exponatu je méné probadanym pribéhem. Kdy se do Kopfivnice
vratila? Kdo dokazal ocenit jeji nad¢asovost a pfinos pro sbirkotvornou ¢innost a jak se
stala nejvétsim muzejnim exponatem? Nejednalo se 0 nahodu, ale soudobou iniciativu
a nadseni pro dobrou véc, ktera uzce souvisi s poéatky budovani oficialni sbirky auto-
mobil(l TATRA v Kopfivnici a aktivni sbirkotvornou ¢innosti Lasského muzea v priibéhu
padesatych a Sedesatych let 20. stoleti. Po pfevozu do Kopfivnice se na nékolik desetileti
stala nedilnou souc¢asti verejného méstského prostoru. Postupem ¢asu se na voze po-
depisovala zejména negativa klimatickych podminek prohlubujicich destrukci exponatu.
Poslednich dvacet let vzbuzoval jeji stav u odborné verejnosti, pfiznivcl Zelezniéni historie
i ,tatrovak(“ stale ¢astéji silné negativni emoce. V roce 2000 se stala kulturni pamatkou
a o deset let pozdéji byla prohlasena za narodni kulturni pamatku (NKP). V roce 2016 byl
zpracovan restauratorsky zameér véetné vzorkové analyzy za ucelem zjiSténi stavu. Na
konci srpna 2018 se po dlouhych pfipravach uskuteénil prevoz Slovenské strely na kom-
pletni obnovu do plvodni podoby z roku 1936, véetné funkénosti elektromagnetického
pohonu Josefa Sousedika. Opét se stala funkénim strojem. Viiz vSak jiz neni uréen pro
pravidelny provoz na Zeleznici, ale je zivym exponatem ve sbirce reprezentujici progresivni
vyrobu v kopfivnické Tatfe mezi svétovymi valkami. V tématu se chci mimo zminované
otazky zaméfit na vznik a pfinos automobilové sbirky, protoZe Slovenska strela patfi mezi
nejvyznamneéjsi pocatedni akvizice. Na historii vozu M 290.002 v muzejni sbirce chci
reflektovat také soudobé metody a pfistupy v péc&i o automobilni exponaty a porovnat
je s kompletni obnovou z let 2018-2021. Do jaké miry je nutné technické movité pamatky
zprovoznovat? Lze stejny pristup aplikovat na automobily se statusem kulturni pamatky?

Pocéatky muzejnictvi

Prvotni mySlenka zalozZeni tovarnino muzea TATRA v Kopfivnici se objevila jeSté pred vy-
puknutim druhé svétové valky a vzesla z iniciativy vedeni Klubu ¢eskoslovenskych turist(
v Koptivnici, v jehoz ¢ele aktivné plsobil Emil Hanzelka na pozici pobeskydského Zupniho
pamatkového referenta. Praveé v roce 1935 spoleéné s predstaviteli méstyse Kopfivnice
a dalSimi obecnimi a tovarnimi korporacemi predlozili generalnimu fediteli koncernu
Ringhoffer - TATRA, a.s., Dr. Hansi Ringhofferovi ideovy navrh k zalozZeni tovarniho
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Obr. 2. Expozice modelll a pohar( v Lasském muzeu v roce 1947, véetné originalu modelu z 30. let
20. stoleti, zdroj: RMK, fond Sbirka viastivédného materialu

muzea v Kopfivnici.' Ideovy navrh pojali komplexnim zpUtsobem, protoze celkové obsahl
sbirkotvornou koncepci zamérenou na obsazeni vSech vyrobnich provoz( v Kopfivnici
(koGarovka, vagonka a automobilka), véetné sbirkotvorného programu zalozeném na
vyrobni typologii automobil(i a ko¢ar( od nejstarsich model(i po sou¢asnost, nevyjimaje
vesSkerou technickou a obrazovou dokumentaci, prezentaci dil¢ich soucasti vozidel, re-
klamu, osobnosti, vzdélavani, obrazové znazornéni rozvoje vyrobniho zazemi jednotlivych
tovarnich provoz(, véetné lokace sbirek do nevyuzivanych historickych tovarnich hal.
Vzhledem ke zhorSeni politické situace ve svété zUstal ideovy navrh ve fazi projednavani
a nafizeni shromazdovani historickych predmétu, které mély vytvorit budouci zaklad
podnikové sbirky. Do jakého rozsahu se podafilo seskupovani predmétd naplnit, presné
nevime, nebot se dochovaly jen omezené zminky. BEéhem okupace fada predmétt prav-
dépodobné vzala za své a az do osvobozeni se vize neposunula. Zhmotnéni myslenky
zalozeni muzea v Kopfivnici se prekvapivé podafilo naplnit jiz v ¢ervnu 1945. Pro muzejni
ucely ziskal Emil Hanzelka od MNV v Kopfivnici jednu ze zkonfiskovanych vil tovarnicke
rodiny Sustald, kam pfesunul viastni sbirky k d&jinam mésta a prilehlého okoli. Svédai
to o jeho energickém zapalu, nebot bez této iniciativy by se zaloZeni Lasského muzea
bezprostifedné po valce neuskutecnilo. Emil Hanzelka patfi ke kli€¢ovym osobnostem,
které se zasadily o podchyceni historie a paméti obce nejen v obdobi pfed rozvojem
industrializace, ale i béhem jejiho dramatického rozvoje od poloviny 19. stoleti az do
konce Sedesatych let 20. stoleti. V roce 1945 se stal zakladatelem a spravcem Lasského
muzea, roku 1952 byl KNV v Ostravé zvolen konzervatorem pro statni pamatkovou péci.
Po roce 1960 pak pUsobil jako predseda Okresniho aktivu pro muzea a pamatky, kde

1 Regionalni muzeum Kopfivnice o.p.s. - Technické muzeum (dale jen RMK), fond Hanzelka Emil, pora-
dag ¢&. 308, sign. ¢. 10, Dopis Dr. Hanus$i Ringhofferovi: Navrh na zfizeni tovarniho muzea v Kopfivnici,
zapis 15. 12. 1935. Tamtéz, fond Hanzelka Emil, poradac¢ ¢. 307, sign. €. 62, Jmenovaci dekret Emila
Hanzelky (pfedseda Klubu ¢eskoslovenskych turistll v Kopfivnici byl na vyroéni schiizi Pobeskydské
zupy Klubu ¢sl. turistll v Moravské Ostravé jmenovan do funkce Zzupniho pamatkového referenta),
zapis 21. 4. 1934.
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Obr. 3. Slovenska strela, original modelu z roku 1936 ve sbirce Tatra Trucks, inv. . S0058, zdroj: RMK,
fond Sbirka vlastivédného materialu, foto: autorka, 2021

zastaval funkci okresniho konzervatora pro pamatkovou péc¢i na Novoji¢insku. Muzejni
¢innosti a pécéi o mistni pamatky se aktivné vénoval az do roku 1971, tedy témérf az do
konce Zivota, protoze o dva roky pozdéji zemrel ve véku 87 let.? Vefejnosti se Lasské
muzeum oficialné zpfristupnilo az v srpnu 1947 u prilezitosti konani dvoudennich oslav
50. vyroc¢i zahajeni tovarni vyroby automobil(l TATRA. Pfi slavnostnim otevieni muzea
v srpnu 1947 byla pripravena vystava, ktera zesiroka obsahla rozvoj priimyslu v Kopfivnici
od poloviny 19. stoleti. Seskupily se rtizné fotografie, makety automobill, osobni trofeje

z automobilovych soutézi, medaile, plakety, letecké motory, vrtule, motorové skfiné
a valce, pisty a jiné soucéasti vozidel. Od poc¢atku se zac¢ala vést chronologicka evidence
sbirkovych predmétd. Na dochované fotografii prvni vystavy mizeme rovnéz najit jeden
z modell Slovenské strely,? ktery vznikl ve tficatych letech, véetné dalSich sbirkovych
predmétl dochovanych v muzejnich sbirkach dodnes. Na koprivhickém nameésti byla
slavnostné odhalena socha T. G. Masaryka a do¢asné umisténa instalace vystavniho

2  Emil Hanzelka (1886-1973), narozen v rodiné kovare, v roce 1900 nastoupil do Kopfivnické vozov-
Ky, a.s., jako zamecnicky ucéen, brzy vSak odesel na technickou priimyslovku v Brné. Po navratu
z Brna v roce 1907 nastoupil jako mistr lisovny. Po roce 1918 z tovarny odes$el a stal se obchodnikem,
zakladatelem a aktivnim &lenem nékolika kopfivnickych korporaci: Cerveného kiize, Klubu éeskych
turist(, Sokola. Velmi brzy se zajimal nejen o mistni pamatky, ale také dokumentoval mizejici plvodni
lidovou zastavbu, mistni lidovou kulturu, zvyky a pisné. Po roce se stal zakladatelem a spravcem
Lasského muzea. Diky celozivotnimu zajmu o mistni historii obce, archeologii a historii primyslo-
vych podnikl vytvoril obsahlou sbirku a archiv, ktery dodnes tvofi zaklad poznani nejstarsich déjin
historie obce, ¢imz se z paméti ,nevytratila“ ptivodni identita a kultura mikroregionu Kopfivnicka.
Vice viz BALAS, Miloslav, Kulturni mistopis Novojiinska, Novy Ji6in 1967, s. 95.; BROUCEK, Stani-
slav - JERABEK, Richard (edd.), Lidovd kultura. Ndrodopisnd encyklopedie Cech, Moravy a Slezska,
sv. 1, Praha 2007, s. 65-66.; MYSKA, Milan (ed.), Biograficky slovnik Slezska a severni Moravy, 2. dil,
Ostrava 2009, s. 43-44.

3 RMK, fond Hanzelka Emil, Kniha darovanych predméti pro Lasské muzeum v Koprivnici, signo-
vana k 17. 6. 1945. Pozdéji na vazbé vlozena poznamka: Prirtistkovd kniha Muzea Fojtstvi. Brzy se
zde objevuji prvni technické akvizice. HANZELKA, Emil, Proslov E. Hanzelky pfi otevieni Lasského
musea, Kravarsko, 1948, roé. 10, . 4-5, s. 79-80; SALEK, Ondfej, 70 let mésta Kopfivnice, Kopfiv-
nice 2018, s. 13. Na modernizaci se designové podilel FrantiSek Kardaus, ktery po r. 1945 pro Tatru
realizoval nékolik navrh( osobnich vozidel. Rovnéz navrhoval propagacéni prospekty T 87, T 111, T 114
a zejména T 600 - Tatraplan a grafiku vyroéni publikace: TUMA, Adolf - STYDL, Franti$ek - VYSKA,
Karel - SVOBODA, Frantisek (edd.), Od koc¢dru k automobilu. 50 let automobilky Tatra v Koprivnici
1897-1947, Praha 1947.

4  Sbirka Tatra Trucks: Model motoroveho Zelezni¢niho vozu M 290.001, méfitko 1: 25, inv. €. SO058,
datovano cca 1934, stav nalezovy. Pravdépodobné se jedna o tzv. barevnou zkousku. Ve sbirce se
dochoval také druhy kus v modrém provedeni a v archivni dokumentaci je oznagovan jako ,Modry
Sip“. Bohuzel v minulosti doslo k neodbornému zasahu do povrchoveé Upravy.
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Obr. 4. Slovenska strela, pravdépodobné po pfevozu do Kopfivnice v ¢ervenci 1960, zdroj: RMK,
fond Sbirka vlastivédného materialu
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pavilénu narodniho podniku TATRA. Pro tuto instalaci se zapUjcil ze sbirky Narodniho
technického muzea (NTM) original prvniho kopfivnického automobilu Prasident a prvni
zavodni special z roku 1900. Tretim automobilem byl model aerodynamickeé tatrovky
T 87, jez symbolicky propojila progresivni minulost se sou¢asnou produkci.®

Pocéatky sbirky automobili TATRA

Teprve pocatkem padesatych let 20. stoleti se uskuteénilo zalozeni prvni oficialni auto-
mobilové sbirky v SR zaméfené na produkci jednoho vyrobce. Tato iniciativa ovéem
nevznikla nahodné, nebot Uzce souvisi s radikalnimi zménami vyrobniho programu
povale&né vyroby, kterou zasadné poznamenala nova centralni hospodarska politika.
Nejprve byla koncem ¢&tyficatych let ukonéena vyroba pfedvaleéného modelu T 57b,
kterému se v8emi variantami nalezi primat v po¢tu nejvice vyrobenych kusu vozidel
v segmentu vyroby osobnich automobil(l znacky TATRA. V roce 1950 nasledovalo ukon-
¢eni vyroby uspésného predvaleéného modelu Tatra T 87 s aerodynamickou karosérii.
O rok pozdéji se prfesunula vyroba modelu osobniho automobilu T 600 Tatraplan do
AZNP v Mladé Boleslavi, kde se vsak produkce prvniho nového povaleéného osobniho
vozu v Ceskoslovensku zavérem roku 1952 definitivné zastavila. Tyto okolnosti sméFovaly
k cilenému ukonéeni padesatileté tradice vyroby osobnich automobil(l TATRA. Vydana
rozhodnuti se nesetkala s pozitivnim ohlasem. Naopak k této pfrilezitosti zaméstnan-
ci konstrukce uskutecnili v arealu tovarny symbolicky ,pohfeb” Tatraplanu. Pohfebni
privod v ¢ele s konstruktérem Viadimirem Popelarem, odénym v knéZzském rouchu,
doprovazel model Tatraplanu nalozeného na marach. Brzy vSak priivod rozehnaly bez-
pecnostni sloZzky. Dodnes tuto udalost ve sbirce Muzea Fojtstvi pfipomina tzv. parte
Tatraplanu.® S rokem 1952 se rovnéz poji likvidace Zelezni¢ni vyroby v Kopfivnici, ktera

5 RMK, fond Shirka vlastivédného materialu, Fotoalbum 50 let vyro&i automobilky TATRA v Koprivnici,
23.-24. 8. 1947, p. ¢. 400001, inv. &. A36. Prezentace v UP 20 (Ustfedni prodejna na Narodni tiidé
v Praze), kde byl vystaven original automobilu Prasident s modernizovanou verzi Tatry T 87. Na
podzim se ve Veletrznim palaci konal prvni povaleény ro¢nik prazského autosalonu, ktery predstavil
novy model povale&ného typu osobniho automobilu v Ceskoslovensku - T 107 - Tatraplan. Pozd&jsi
typové oznaceni T 600.

6 RMK, fond Sbirka vlastivédného materialu, Parte Tatraplanu, inv. . 780. Rukopis s obsahem dopInény
vystfizkem T 600 z dobového prospektu FrantiSka Kardause.
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zde nepretrzité fungovala od roku 1882 a poskytovala kliGovy kapital pro inovace vyvoje
automobilll a priimyslové vyroby. Lasské muzeum v Kopfivnici fungovalo sice jen par
let, ale proziravy Emil Hanzelka v soudobych podminkach dokazal zrealizovat néco, co
nebylo v tehdejSim muzejnictvi zcela bézné. Zalozil oficialni automobilovou sbirku jedné
znacky. Sbhirkové predméty technické povahy se do té doby soustfedily hlavné do sbi-
rek NTM. Z tohoto dlivodu v oddéleni dopravy nalezneme original prvniho automobilu
Prasident a prvni kopfivnicky zavodni special Theodora von Liebiega z roku 1900, které
NTM ziskalo do své sbirky jiz v roce 1919.” PoGatkem prosince 1952 se seSla tzv. Muzejni
z let 1948-1951 za ucelem pripravy automobilové expozice a podchyceni sbirkovych
pfedmétl z produkce Tatry. Z tohoto diivodu komise oslovila Josefa Veimirovského,
byvalého mechanika, tatrovackého zkusebniho fidi¢e a mezivaleéného automobilového
zavodnika.® Spole¢né s Emilem Hanzelkou oba vyrazné ovlivnili poéatky budovani sbirky

7  KOZISEK, Petr, Katalog expozice Doprava, NTM Praha 2015, s. 16-17, 66-67.

8  Josef Vefmitovsky (1896-1983) pochazel z rodiny lakyrnického délnika v Sustalové tovarné na vyrobu
kocéaru v Kopfivnici. Po absolvovani obecné skoly ve tfinacti letech nastoupil do uéeni v tovarné, kde
se vyudil zamecénikem. Od chlapeckych let pfihlizel rozvoji automobilové vyroby v Kopfivnici a svoji
zvidavou a charismatickou povahou, se brzy dostal do pfizné konstruktéra Hanse Ledwinky. Pred
prvni svétovou valkou ho zac¢al brat na nedélni automobilové vyijizdky, kde mél funkci pomocnika
(udrzba pneumatik) a hlida¢e vozidla. VUddi list ziskal v srpnu 1913, coz nasledné zurodil v prabéhu
prvni svétove valky, kdy byl osobnim fidiéem kapitana R. von Rdsnera, kterého doprovazel pfi in-
spekénich cestach po Italii a Ukrajiné. Po valce se vratil do Kopfivnice a nastoupil do automobilky
jako zkusebni a predvadéci fidi¢. V letech 1920-1937 reprezentoval automobilku v automobilovych
soutézich. S kazdym novym typem tatrovky zavodil nejen v Ceskoslovensku, ale i v Némecku, Ra-
kousku, Polsku, Madarsku, Rusku a Slovinsku. Po roce 1945 se nékolik let podilel na organizaci
tovarniho zavodniho tymu s vozidly T 600 - Tatraplan a organizaci zavodt Ecce Homo u Sternberku.
Tento zavod patfi k nejstarSim na Moravé a pro J. Vefmifovského se jednalo o srdec¢ni zalezitost.
V 1. 1969 se podilel na zalozeni TVCC (Tatra Veteran Car Club) v Kopfivnici, sdruzujiciho pfiznivce
a majitele historickych vozidel zna¢ky TATRA.
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Obr. 6. Navrh noveé pozice a ukotyeni Slovenske strely v terénu u plotu muzejniho parku, zdroj: RMK, fond
Hanzelka Emil, pofadac¢ ¢. 342, Zelezni¢ni vagony + Slovenska strela, dokument &. 75, ¢elni pohled na
Slovenskou strelu, signovano 12. 9. 1966 Hanzelka, kresba tuzkou na pauzovacim papire

automobiltl TATRA. V nasledujicim roce Josef Vermifovsky pfipravil prvni automobilo-
vou expozici a do sbirky ziskal prvni typy kopfivnickych automobil(i nebo dil¢i souc¢asti
vozidel. Kratce nato v souvislosti s plosnou celostatni redukci malych muzei v pribéhu
padesatych let doslo k pfehodnoceni sbhirkotvorné ¢innosti Lasského muzea, jejimz
vysledkem bylo zaloZeni technického oddéleni s nazvem Specidini muzeum primysiu
keramického a automobilového v roce 1954.° Vznikem technické sekce se zachovaly
puvodni spole¢enskovédni sbirky a nedoslo k jejich pfevedeni do okresniho muzea.
Spravcem muzea nadale zlstal Emil Hanzelka, jenz vedl evidenci, organizoval chod
muzea, ucastnil se oborovych Skoleni, systematicky rozsiroval archiv, kreslil a doku-
mentoval starou méstskou zastavbu a systematicky reflektoval spoleéenské déni ve
mésté."° Josef Vel"mifovsky byI aktivnl' hlavné v terénu nebot’ oslovoval rtzné spolky,
ni kontakty, oslovoval sbérny kovu, byvalé autoopravny, Mototechny, hasi¢skeé sbory,
narodni vybory, priimyslové skoly, vojenské spravy nebo statni zamky. Rovnéz nava-
zoval kontakty s osobnostmi motoristického a zavodnického prostfedi nebo byvalymi
zameéstnanci automobilky predvale&ného obdobi. Pfi praci v muzejni dilné vyuZzil znalosti
a praktické zkusenosti nejstarsich typU kopfivnickych automobild, které zde tfidil, Cistil,
kompletoval a posléze vystavil v expozici. Z dobové dokumentace Lasského muzea,
Emila Hanzelky a Josefa Vermifovského je zfejmé, zZe cil jejich sbirkotvorné &innosti od

9 Sprava Lasského musea v Kopfivnici. Budujeme vzorné technické muzeum pfi LaSském museu
v Kopfivnici, in: Tatrovdk, 1953, roé. 6, s. 3. RMK, fond Sbirka vlastivédného materialu, VERMIROV-
SKY, Josef, Budovdni technické édsti Lagského muzea Kopfivnice, rukopis &. 5, s. 1-5. RMK, fond
Hanzelka Emil, pofadac¢ ¢. 307, &. j. 10/61, Schvaleni organiza¢niho a muzejniho planu, ktery zaroven
ustanovil technickou komisi, zapis 1961.

10 HANZELKA, Lubomir - HANZELKA, Radoslav, Kopfivnice a jeji Zivot v minulosti z poztistalosti vias-
tivédného pracovnika Emila Hanzelky, Kopfivnice 1985, s. 96.
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pocatku spocival ve vytvoreni ucelené typologické fady vyrobkd v linii osobnich a na-
kladnich automobil(l." Diky aktivnimu pfistupu tehdejSich muzejnik( se podarfilo zajistit
vyjimecénou soucéast dnesni podoby oficialni sbirky. Patii sem akvizice nejstarsich typu
vozidel z produkce datované pfed rokem 1914, které stoji na pocatku vyrobni typologie.
Zpusoby akvizice byly rlizné, nej¢astéji se jednalo o dary, koupé nebo sménu za urcité
mnozstvi Zelezného Srotu, nebot soudoba legislativa o sbérnych dvorech neumozrovala
automatické vyjimky pro sbirkotvornou muzejni ¢innost. Sbér a tfidéni kovosrotu bylo
kazdodenni rutinou prace v muzejni dilné. Josef Vefmirovsky se ve svych vzpominkach
Gasto oznaduje za ,sbératele starého zeleza“."? PrileZitosti k zajimavym akvizicim bylo
mnoho, ale ne vS§echny nabidky se dafilo nakonec ziskavat, coz bylo dano nékolika
dlvody. Jak jiz bylo zminéno, sbérné suroviny trvaly na vykupu nebo sméné za kovovy
Srot. Akvizice formou daru v pfipadé automobil(l byla vyjimkou. Velmi problematické
byly akvizice nakladnich a Zelezni¢nich vozidel, které narazely nejen na uskladnéni, ale
zejména na skutecnost, Ze tato technika predstavovala z pohledu soudobé legislativy
vyrobni prostiedky pro rozvoj kolektivhiho hospodarstvi. Problematické bylo rovnéz
soukromé vlastnictvi nakladnich a Zelezni¢nich vozidel. Do roku 1967 evidujeme ve
sbirce 53 motord, 27 osobnich, 26 nakladnich automobiltl a nékolik desitek pfrirlstki
ostatni produkce Tatry (podvozky, modely). Mezi uzitkovymi vozidly pfevazovaly hlavné
hasi¢ské nastavby rtiznych vyrobcll. Nékteré z exponatl vznikly prestavbou nebo kom-
pletaci z nékolika kusll vozidel. Z vétsi ¢asti se jednalo o vozidla, ktera nebyla schopna
provozu. Pojizdné akvizice exponatl byly zpo¢atku v omezené mire. Od pocéatku vzniku
technické sekce se LaSské muzeum potykalo s nedostatkem expoziénich a skladovacich
ploch. Prvni stala expozice vznikla pfimo v sidle LaSského muzea. Velké exponaty byly
z prostorovych divodu instalovany v exteriéru prilehlého muzejniho parku nebo se kvdli
postupujici destrukci asem ¢asteéné demontovaly. Teprve v roce 1962 se dokongila
vystavba jednopatroveé pfistavby ¢. 107 nachazejici se v blizkosti stavajici muzejni dilny
akvizice, které Lasské muzeum do roku 1967 ziskalo, jsou prototyp lidového vozu typu
V 570 z roku 1933 nebo motorovy Zelezni¢ni viiz M 290.002 - Slovenska strela z roku
1936, ktera v letech 1960-2018 predstavovala nejvétsi exponat deponovany v exteriéru.
Cesta k muzejni sbirce v§ak nebyla samoziejmosti, ale vysledkem silné proziravosti
s vynalozenim aktivniho usili.

Vyjednavani o akvizici Slovenské strely do sbirky, 1959-1960

Podnét k akvizici Zelezni¢niho motorového vozu M 290.002 - Slovenska strela' vzesel
pravdépodobné pfimo ze strany vedeni CSD, Spravy Prazské drahy - lokomotivniho depa
Il. Praha-Liben, h. n., ktefi ji LaSskému muzeu nabidli do sbirek v roce 1959. Nasvédc&uje
tomu dochovana korespondence z let 1959-1960. Nabidky se ujal Emil Hanzelka a zagal
aktivné vyjednavat s Ministerstvem dopravy, protoze byla vedena v jejich evidenci majet-
ku. Spole¢né s pomoci zastupcl vedeni liberiského depa a reditelstvi narodniho podniku
Tatra, které tuto pfilezitost privitalo velmi kladné&, se rozjela spoleéna vyjednavani. Do
vyjednavani se kromé aktivniho spravce Lasského muzea Emila Hanzelky zainteresovali
také konstruktér Vladimir Popelaf,"* vedouci propagaéniho oddéleni n. p. Tatra Eduard
Svoboda a vedouci pracovnici CSD - Lokomotivniho depa II. Praha-Liben, h. n., z nich
zejména pan Novak. Podana Zzadost od pocéatku kladla dliraz na ziskani kompletniho

11 RMK, fond Hanzelka Emil, pofadac. ¢. 307, . j. 10/61, Schvaleni organizaéniho a muzejniho planu,
ktery zaroven ustanovil technickou komisi, zapis 1961.

12 RMK, fond Sbhirka vlastivédného materialu, VERMIROVSKY, Josef, Budovdni technické édsti Lagského
muzea Kopfivnice, rukopis €. 5, s. 1-5.

13 Sbirka Tatra Trucks, inv. ¢. AOO11.

14  Vladimir Popelar se narodil 15. 11. 1915 v Mladé Boleslavi do rodiny Soféra, ktery pochazel z Frenstatu
pod Radhostém. Vystudoval vysSsi strojnickou Skolu a praxi absolvoval pred valkou v Tatfe. BEhem
okupace pracoval ve Skodovych zavodech v Plzni. Do KopFivnice se vratil v roce 1945 a podilel se
na vyvoji povaleénych modell tatrovek, zejména T 600, T 603, T 188 a T 813. V letech 1958-1962
byl vedouci prazské vyvojové kancelare n. p. Tatra. Zemfel v Praze 21. 1. 1997.
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vozu, nejen diléich soudasti jako podvozky ¢i motory. Zajem byl také o karosérii véetné
interiéru. Ovéem v této dobé jesté viiz M 290.002 naleZel do majetku Ministerstva do-
pravy, které ji vedlo jako ministerskou zalohu pro zvlastni prilezitosti. Z tohoto ddvodu
bylo nutné ziskat rozhodnuti o jejim vyfazeni a predani CSD a Spravé Prazské drahy,
jez nakladala s vyfazenym majetkem. V dobovém kontextu pfelomu padesatych a Se-
desatych let se jednalo o velmi neobvyklou zadost, nebot Zelezni¢ni a jina vyrobni
technika po vyfazeni z provozu slouzila jako nova vyrobni surovina tézkého prdmyslu.
V letech 1959-1960 byla hodnota vozu M 290.002 vyg¢islena na cenu kovového Srotu
priblizné 25 000 Ké&s. Akvizice vyfazené techniky byla mozna za finanéni nebo mate-
rialovou kompenzaci, coz vzhledem k celkové vaze vozu nékolika desitek tun bylo nad
veskeré moznosti Lasského muzea. Proto jednim z hlavnich cil( zadosti bylo ziskat
pro Slovenskou strelu vyjimku. Pro vétsi naléhavost a zdUraznéni vazného zajmu byla
podana nova spole¢na zadost Ladského muzea a n. p. Tatra, protoze o ni mél zajem
jesté n. p. Vagoénka Studénka, ktery ji chtél ziskat pro planované vyroéi podniku v roce
1962. V Praze za darovani vozu do Kopfivnice intervenoval naéelnik CSD Lokomotivniho
depa Liben, h. n., pan Novak, ktery v podniku stanovoval ceny vyfazeného materialu.
Zadosti o darovani Slovenské strely do sbirky Lagského muzea byl nastésti pfiznivé
naklonén, a proto se zasadil o ziskani kladného rozhodnuti od nacelnika Spravy Prazske
drahy, pana Vokace. Na strané narodniho podniku Tatra Kopfivnice byl ve véci darovani
zapojen tehdejsi konstruktér Vladimir Popelar, kterému byl adresovan pribéh vyjed-
navani a doporuceni, jak v dané zaleZitosti postupovat, aby viz ziskal vyjimku. Popelar
v té dobé pusobil v konstrukéni kancelafi Tatry v Praze a zajistil podani novych zadosti
jak ze strany Lasského muzea, tak n. p. Tatra. Od pocatku se v zadosti museli zavazat
vhodnym umisténim na koleje v ramci arealu automobilky, véetné ogisténi a zpristup-
néni exponatu navstévnikim muzea. Definitivni rozhodnuti o darovani Slovenské strely
do sbirky pfislo obratem, jakmile byla dne 16. 5. 1960 vyfazena z majetku Ministerstva
dopravy a cela zalezitost byla pfedana k dofedeni CSD Spravé Prazské drahy, které

SLOVENSKA STaI

Obr. 7. Slovenska strela, ukazky realizované vystavy o historii vyroby vozu, zdroj: RMK, fond Sbirka
vlastivédného materialu
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Obr. 8. SIovepské strela, pfiprava opravy laku karoserie s ué¢ni 1. a 2. ro¢niku kopfivnického ugilisté pod
vedenim K. Zarského v zafi a fijnu 1974, zdroj: RMK, Kronika kolektivu pracovnikt Technického muzea
n. p. Tatra soutéziciho o ziskdni éestného titulu BSP, nestrankovano

dle umluvy zuéastnénych stran ze dne 7. 6. 1960 ministerstvo adresovalo oznameni
0 jejim darovani véetné vyjednané uhrady nakladi za prevoz do Kopfivnice. Na zadost
liberiského depa musel byt viiz pifepraven nejpozdéji do 25. 7. 1960. Dle umluvy byl viiz
dopraven do Koprivnice zdarma, a to na plvodni vlakové nadrazi, coz se uskutecnilo
dne 20. 7. 1960." Poté automobilka zajistila pfesun exponatu na jednu z vedlejSich koleji
tovarniho arealu nedaleko tzv. nové kovarny, odkud byla o dva roky pozdéji prevezena
k muzejnim objektlim ve mésté. Emil Hanzelka posléze sepsal prvni zpravu tykajici se
pfesunu Slovenské strely, ktera se tak témér po pétadvaceti letech vratila do Kopfivnice
jako nejvétsi muzejni exponat technické sekce sbirky Lagského muzea. Sice nefunkéni,
zaprasena, bez lesku, ale jako fenomén motorizace Zeleznice tricatych let 20. stoleti:

LaSské museum bylo obohaceno dalsim zajimavym expondtem. Je jim Slovenskd
strela vyrobend zavodem Tatra n.p. v r. 1935. Strela jezdila mezi Prahou a Bratislavi
a po vyfazeni z provozu byla nasemu muzeu darovdna Feditelstvim CSD. Strela byla
pravé prevezena ze zdvodu Tatra a umisténa na koleje v zadnim paréiku u muzea. Vedle
ni bude stati i trolejbus vyroby Tatra, ktery nadm byl darovdn Automobilovymi zavody
v Letnnanech. Transport Strely promyslil a pfipravil soudruh Bohumil Zdtopek po poradé
se zdjmem sledovali téZkou a namdhavou prdci celého kolektivu obétavych pracovni-
kU seskupenych pod vedenim bratii Zdtopku. Lasské museum vyslovuje véem témto
obétavym pracovnikiim srdecéné diky za jejich ochotu a zdjem o nase muzeum, nebot
vykonali velky kus zdsluzné prdce. Slovenskou strelu bude ovsem jesté opraviti a upraviti
i jeji okoli vybudovdnim vhodného paréiku. Prosime, aby i pfi pracich nasli jsme dalsi
porozuméni a pomoc od soudruht zaméstnanct Tatry, aby tak spoleénym usilim bylo
dobudovdno vzorné automobilové muzeum - chlouba Kopfivnice.'®

Sprava Lasského musea

15 RMK, fond Hanzelka Emil, pofadac¢ ¢. 364, TATRA - souc¢astky, motorové vozy, dokumenty ¢. 111-120,
korespondence ve véci ziskani exponatu Slovenska strela. Zde veskeré dostupné zdroje k vyjednavani
darovani do sbhirky Lasského muzea z let 1959-1960.

16 Tamtéz, dokument ¢&. 116, strojopis.
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Muzejnim exponatem

Nasledujici den po prevozu Slovenskeé strely do Kopfivnice zorganizoval Emil Hanzelka
poradu technické komise Lasského muzea, ktera méla za cil navazat jednani s narodnim
podnikem Tatra ve véci zjiSténi stavu exponatu.”” Posléze Emil Hanzelka zagal fesit Zadost
o spolupraci pfi priprave Slovenské strely pro muzejni ucely pfimo s podnikovym feditelem
Ing. L. Hojeckym a vedoucim propagacniho oddéleni Eduardem Svobodou; technicke
konzultace pak fesil s Josefem Svobodou a Vladimirem Popelafem.'® Prvni pokusy o opra-
vu Slovenské strely vyvstaly po navétévé Zdenka Srubare, zastupce vyboru pro jubilejni
slavnosti 60. vyrodi zaloZzeni Vagonky Studénka v Lasském muzeu, a to za uéelem pfipravy
jubilejnich oslav. V dubnu 1961 Emil Hanzelka pozadal feditele n. p. Vagénka Studénka,
pana M. Bezdéka, o spolupraci ve véci opravy vozu. Hanzelkova zadost o spolupraci
spocivala v tom, aby se exponat opravil ve Studénce do pojizdného stavu za finan¢ni-
ho pfispéni narodniho podniku Tatra. V korespondenci zminuje nutnost vnéjsich uprav
karosérie, obnovu tésnéni oken a zakladni opravy interiéru. Pravdépodobné z éasovych
divodu k realizaci nedoslo."” Od pocatku existence muzea se fesil nedostatek vystavnich
a skladovacich kapacit. Pro automobilovou expozici se vyuzivaly prostory muzejniho par-
ku, kde se v prlibéhu padesatych a Sedesatych let kazdoro¢né konaly venkovni vystavy
automobill a techniky.?° V pribéhu roku 1962 doslo k prvnimu vyraznéjSimu rozsiteni
a zlepSeni vystavnich podminek, protoze v letech 1961-1962 se uskuteénila vystavba tzv.
pristavby objektu ¢. 176, ktera je vibec prvni vétsi muzejni expozici automobilt. Nizka
budova podélného pldorysu priléhala k muzejni dilné v objektu ¢&. 107, jez byla plvodni
stavbou hospodarského zazemi novorenesanéni Sustalovy vily. Od listopadu 1961 rovnéz
zintenzivnila jednani ohledné premisténi Slovenskeé strely z arealu automobilky do muzej-
niho parku. Pfedem zorganizovany presun vozu z arealu tovarny do muzejniho parku se
realizoval az béhem vikendu 14.-15. Gervence 1962. Transport nebyl viibec jednoduchy,
predchazela mu technicka pfiprava, zajiSténi pomoci, ktera ani neomezila provoz posunu
kolejovych vozidel v ramci tovarnich vie¢ek arealu podniku. Pfesun z automobilky nebyl po
kolejich mozny, protoze muzejni budovy byly situovany ve mésté. Symbolicky se k pfevozu
vyuzila pomoc dvou vykonnych nakladnich tatrovek T 111 a T 138, které za proménlivého
pocasi tahly Slovenskou strelu nalozenou na vicenapravovém navésu od noveé haly kovarny
pres centrum mésta do muzejniho parku. Tento presun reflektuji nejen podnikové noviny
Tatrovdk, ale i dochovana fotodokumentace, z niz je ziejmé, Ze se jiz tehdy nenachazela
ve stavu, aby mohla byt zpfistupnéna jako muzejni exponat, natoz uvedena do provozu.
Neutéseny stav vozidla se tykal jak exteriéru, tak interiéru. Bohuzel pod viivem povétr-
nostnich podminek a nedostateénym zajiSténim chranéného deponovani se poskozeni
exponatu postupem let prohlubovalo. V srpnu 1962 podalo Lasské muzeum dalSi zadost
o darovani jednoho podvozku a motoru z prvniho kusu vozu (M 292.001), tou dobou se
udajné jesté nachazely v Zzelezniénich dilnach v Sumperku. Ke kladnému vytizeni uz asi
nedoslo. Do prvni mensi opravy Slovenské strely se muzejnici s dobrovolniky pustili az
v pribéhu roku 1965, kdy se prace zaméfily na povrchovou opravu exteriéru vozu. Z do-
chované dokumentace vSak neni ziejmeé, do jaké miry se prace uskutecnily.

Technické muzeum n. p. TATRA

V souvislosti se 70. vyro¢im zahajeni vyroby automobilll v roce 1967 se od poloviny
Sedesatych let za¢aly planovat velkolepé pfipravy oslav vyroc¢i automobilky. Oficialni
Zdvodni kronika Tatry se symbolicky za¢ala psat v roce 1966, coz bylo jakymsi pomy-
slnym meznikem, nebot kronika méla ,podchycovat® novou éru déjin Tatry. Starsi déjiny

17 RMK, fond Hanzelka Emil, pofada¢ ¢. 308, dokument ¢&. 71, Zapis z porady technické komise Lasského
muzea konané 21. ervence 1960 0 16 h. v zavodé u Slovenskeé.

18 RMK, fond Hanzelka Emil, pofadaé 6. 308, dokument &. 70, Zadost o souhlas podnikového feditele
L. Hojeckého k provedeni oprav Slovenskeé strely (celkova obnova laku a interiéru), ktera méla byt
realizovana v n. p. Vagonka Studénka.

19 RMK, fond Hanzelka Emil, pofadac¢ ¢. 340, Muzejni rada Lasského muzea, stavba paviléonu + plany
praci, dokument ¢&. 23, &. j. 159/61.

20 RMK, pofada¢. C. 307, Seznam automobilovych vystav v Las§ském muzeu, €. j. 16/51.
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Obr. 9. Slovenska strela pred novostavbou Technického muzea Tatra v roce 1997, po instalaci na nové
kolejisté byla zakryta z divodu dokonéeni nového pfistfesku, zdroj: RMK, fond Sbirka vlastivédného
materialu, Zpravy o ¢innosti, Vyroéni zprdva spoleénosti Regiondini muzeum v Kopfivnici 1998, krab. ¢. 29

tovarni vyroby v Kopfivnici méla od poc¢atku padesatych let zpracovat tzv. Komise pro
zpracovani déjin Tatry. Na rozdil od jinych znarodnénych podniku, kde vystupy existovaly
uz v padesatych letech, ovSem z Kopfivnice nepfichazely, protoze komise se vice jak
10 let nemohla shodnout, jakym zpUlsobem déjiny sepsat. Teprve v roce 1967 vySel prvni
svazek sborniku K déjindm Tatry Kopfivnice, na ktery pozdéji navazaly dalsi dily.?' S pla-
novanymi oslavami 70. vyro¢i podniku souvisi celkova rekonstrukce muzejnich expozic
a vystavba nového proskleného vystavniho pavilonu pro automobilovou sbirku. Koneéné
rozhodnuti o vybéru stavebniho mista a postupu praci pro stavbu nové muzejni haly
vzeslo 21. ¢ervence 1966 od vedeni narodniho podniku Tatra, Lasského muzea, projek-
tanta a Zavodniho klubu ROH. Vsichni pfitomni také rozhodli o zméné deponovani Slo-
venskeé strely k plotu arealu muzejniho parku.?? Mimo jiné se opravovaly fasady muzejnich
budov a terénu okolo sidelni budovy Lasského muzea. Z dlivodu nové lokace vozu doslo
k rozsahlejSimu kaceni stromu, dievin a vyrovnavani terénu plvodniho anglického parku
u Sustalovych vil, co? je ziejmé z dochované fotodokumentace. Z tohoto obdobi se
rovnéz dochoval rozmérovy a situaéni navrh Emila Hanzelky s éelnim pohledem na
Slovenskou strelu, ktery ukazuje novou pozici v terénu, véetné zakresleni nového kolgjisté
na betonovych zakladech. Jednalo se o posledni pfesun Slovenskeé strely na nové umis-
téni k plotu muzejniho parku, kde setrvala dlouhych 31 let. PristfeSek se jiz do otevieni
nové muzejni budovy v roce 1967 nepodafilo realizovat, a¢koliv se s nim pfi Upravach
terénu a okoli v muzejnim parku poditalo.?® Bohuzel brzy po presunu Slovenské strely

21 KLOS, Miroslav (ed.), Sbornik pfispévkl k déjindm Tatry Koprivnice I. dil, 1967; KLOS, Miroslav (ed.),
Sbornik pfispévkl k déjindm Tatry Kopfivnice II. dil, 1970; KLOS, Miroslav (ed.), Sbornik prispévku
k dé&jindm Tatry Koprivnice Ill. dil, 1975; ROSENKRANZ, Karel - KOZLOVSKY, Jan (edd.), Sbornik
prispévku k déjinam Tatry Koprivnice IV. dil, Praha 1990.

22 RMK, fond Hanzelka Emil, pofadagé. 6. 342, Zelezniéni vagony + Slovenska strela, dokument &. 75.,
Celni pohled na Slovenskou strelu, signovano 12. 9. 1966, Hanzelka, kresba tuzkou na pauzovacim
papife. Jedna se o navrh nove pozice a ukotveni v terénu u plotu muzejniho parku.

23 RMK, fond Hanzelka Emil, pofadac¢ ¢. 308, dokumenty ¢. 293-1az 293-2, Zapis zpravy dne 21. Cer-
vence 1966 - vybér stavenisté pro vystavbu nové vystavni muzejni haly v Kopfivnici v ramci 70 let
vyroby automobilu.
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Obr. 10. Slovenska strela, stav vozu k 30. 8. 2018, zdroj: RMK, fond Sbirka vlastivédného materialu,
foto: autorka, 2018

na nové stanovisté nastaly problémy s volnym pfistupem verejnosti do muzejniho parku,
protoze doposud byl viz spoleéné s trolejousem T 401 chranén draténym plotem. Nic-
meéné zménou umisténi se oba exponaty verejnosti lépe ,,zpfistupnily®, a staly se tak
cilem poskozovani zaskodnik(l a mistem k ,provadéni prostopasnosti“.?* Novostavba
noveho muzejniho pavilonu byla zahajena v listopadu 1966. Ke stavbé pavildnu se pouzila
zelezobetonova konstrukce kombinovana s prosklenou fasadou. Tato technologie umoz-
nila, Ze se stavba dokongila v bfeznu 1967.2° Na predani stavby v nasledujicich mésicich
navazala instalace nové expozice osobnich a nakladnich automobili, motor(, podvozkd,
modeld, fotografii nebo poharl uspésnych zavodnikl. Do nové expozice se navic po-
dafrilo zajistit dalsi vyjime&né exponaty, které se ve sbirce nachazeji doposud. Mimo
automobilovou expozici vzniklo v budoveé také muzejni kino, kde probihala projekce filmu
s tatrovackou tematikou. Oslavy na poc¢atku ¢ervence vyvrcholily prvnim roénikem
Mezinarodni Tatra Veteran Rallye na trase z Vidné do Kopfivnice, které se kromé tatrovek
zUGastnilo nékolik zahrani¢nich veteranu. Oslavy zavrSila tzv. Spanila jizda méstem za
Ucasti nékolika muzejnich veterand, ale predevsim se slavnostné oteviel novy vystavni
paviléon. V priabéhu celého roku probihala intenzivni jednani o prevzeti LaSského muzea
do spravy narodniho podniku Tatra a jeho postupné reorganizaci na podnikové auto-
mobilové muzeum. Posledni jednani vyvrcholila na schizich v prosinci 1967. Vysledkem
jednani doslo k definitivnimu zaniku dvacetileté existence Lasského muzea. Na zakladé
tehdejsi legislativy se zalozilo podnikové muzeum, jez do své spravy prevzalo celou
sbirku, véetné vSech muzejnich budov. Od poc&atku roku 1968 se rovnéz zacal pouzivat
novy nazev: Technické muzeum narodniho podniku TATRA, ktery je s drobnou upravou

24 RMK, fond Hanzelka Emil, pofadaé 6. 308, dokument &. 299, Uprava okoli muzejni budovy v ramci
jubilejnich oslav 1967 v Kopfivnici, datovano 3. 11. 1966.

25 RMK, fond Hanzelka Emil, pofadac¢ ¢. 308, dokument &. 316, Dopis adresovany technickému nameést-
kovi a technickému patronovi muzea ve véci: Ochrana trolejbusu a Slovenské strely pfed poskozenim
odeslany Emilem Hanzelkou 7. 11. 1966. Zde jsou zminovany konkrétni udalosti z listopadu 1966, kdy
byl poSkozen zejména trolejous T 401.
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Obr. 11. Slovenska strela, stav interiéru pred restaurovanim - oddil pro kufaky, ktery byl dfive upra-
ven pro expozici o Zzeleznici, na podlaze linoleum, zdroj: RMK, fond Sbirka viastivédného materialu,
foto: autorka, 2018

pouzivan dodnes.?¢ Oficialnim vstupem vyrobniho podniku do spravy muzea doslo
k lepsi finanéni stabilité a dostupnosti technického zazemi pro opravy, udrzbu i akvizice
novych exponat(l. Na zakladé této reorganizace se konec¢né v pribéhu roku 1968 zacaly
planovat dlouho o&ekavané pfipravy rozsahlé opravy Slovenské strely. Po dlouhych
uvahach se v prvni etapé pristoupilo k celkové obnové interiéru. Opravy exteriéru vozu
se planovaly az do druhé etapy. Béhem roku 1968 se muzejnikiim podafilo zajistit po-
tfebny material, se kterym se o rok pozdéji za¢ala realizovat kompletni obnova interiéru
za Ucasti dlouholetych pracovnikl automobilky. Nasledujiciho roku se uskutecénila kom-
pletni demontaz interiéru véetné sedadel, podlahové krytiny a okennich ramu. Z plvod-
niho podtu 72 sedadel se podarilo zachovat konstrukce a ramy pouze 32 z nich, které
se kompletné nové océalounily a instalovaly do mensiho oddilu vozu ptivodné vyhraze-
ného nekurakiim. PUvodni korkova podlahova krytina tvofena bilymi a &ervenymi étverci
se odstranila a nahradila dfevotfiskovymi tabulemi s polepem &ervenych a bilych gu-
movych ¢tvercl v podobném barevném provedeni. Vyménou okennich ram( se vSak
nedodrzel plvodni vysuvny systém otevirani a byl nahrazen vyklapécim. Druha polovina
vozu se ponechala prazdna a na konci roku 1969 zde vznikla vystavni mistnost, jez
navstévniklm muzea nabizela seznameni s produkci Zzelezniéni vyroby v Kopfivnici. Do
stén mezi okennimi ramy se usadily difevéné tabule s historickymi fotografiemi. U vstupu
do vozového oddéleni se po obou stranach nachazely vitriny.?” Az do sou¢asnosti byla

26 Zemsky archiv v Opaveé (dale jen ZAO), Zdvodni kronika Tatry Koprivnice 1966, strojopis, nestranko-
vano. RMK, fond Hanzelka Emil, poradagé ¢. 308, dokument &. 320, Technicka zprava k JP vystavni
pavilon. Stavbu realizovaly tehdejsi Vitkovické zelezarny Klementa Gottwalda. Projekt pavilonu kon-
strukéné a materialové vychazel ze stavby vystavisté Cerna louka v Ostravé. Svému udelu vystavni
pavilon slouzil do konce devadesatych let 20. stoleti. Po otevieni nové muzejni budovy v centru mésta
3. fijna 1997 pak slouzil jako depozitar vozidel, ktera se do nové expozice nevesla. Definitivné vystavni
pavilén z roku 1967 zanikl v roce 2004, kdy se 11. 3. 2004 propadl pod tihou tézkého mokrého snéhu.

27 RMK, fond Hanzelka Emil, pofadac¢ ¢. 307; HANZELKA, Emil, Zapis o sbirkach k 29. 12. 1967, ¢. j. 10/51.
Tento zapis je zhodnocenim dvacetileté innosti Lasského musea. RMK, fond Dokumentace TM
1967-1997, sv. Pfedani muzea, opis tzv. Hospodarské smlouvy o pfevodu spravy narodniho ma-
jetku a prevodu vlastnictvi narodniho majetku. Tato smlouva k 31. 12. 1967 zrusila Lasské museum
a vlastnictvi sbirek a provoz muzea predala n. p. Tatra Kopfivnice. Jako dlivod rozhodnuti je uvedeno:
reorganizace sité muzei v okrese Novy Ji¢in. Krab. ¢. 1.; Tamtéz; Prlvodni zprava k prevodu Lasského
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Obr. 12. Slovenska strela, plvodni
sedadlo fidi¢e FrantiSska Poradka
po ocisténi a zakonzervovani, zdroj:
RMK, fond Sbirka viastivédného
materialu, foto: autorka, 2021

tato skromna expozice jedinou vyraznéjsi pfipominkou osmdesatileté tradice zelezni¢ni
produkce v Kopfivnici. Slovenska strela je pfipominkou progresivniho vyvoje Tatry
v mezivalecném obdobi v oblasti motorovych Zelezniénich vozUl, ackoliv vz vyvinulo
a vyrobilo automobilni oddéleni Tatry pod vedenim §éfkonstruktéra Hanse Ledwinky.
Brzy po zpfistupnéni expozice dochazelo k poSkozovani interiéru vozu neukaznénymi
navstévniky, a proto se na pocéatku sedmdesatych let rozhodlo o jejim uzavieni. Na
tyto zasahy nelze nazirat dnesSnim pohledem, protozZe se viz nachazel v zanedbaném
a opotiebeném stavu a snahou vS§ech soudobych zasaht bylo zlepsit vzhled exponatu
a nalezeni nové funkce v ramci podnikového muzea. Provedené zasahy z tohoto obdobi
nelze uplné hodnotit jako necitlivé, protoze nahrazené soucéasti byly provedeny na
slusné femesiné urovni. Podlaha z PVC i tapety respektovaly ptivodni barevné prove-
deni, nezmeénily se proporce a ¢lenéni novych oken. Rekonstrukce se nedotkla ku-
chyriského zazemi mezi oddily a vstupnich prostort stanovisteé fidi¢e.?® Po celkové
obnové interiéru se mélo pristoupit ke druhé fazi oprav exteriéru vozu. V prabéhu roku
1971 se uskutecnil vykop zaklad( deviti pilifd pro nosnou konstrukci pristiesku, kterou
realizovali pfislusnici Lidovych milici.?® Stavba pfistfesku pro Slovenskou strelu se

musea, in: Tatrovdk, 1968, ro¢. 22, ¢. 22, s. 2; Tamtéz; HANZELKA, Emil, Nad bilanci Lasského
musea, in: Tatrovdk, 1968, roé. 22, &. 2., s. 2; TYZ, Kone&na bilance Lagského musea, in: Tatrovdk,
12. 3. 1968, roé. 22, ¢. 12, s. 4; AMF, fond Archiv Emila Hanzelky, pofada¢ ¢. 307/156-1-4, Vyznam
trvani nyngjsiho zavodu Tatra, n. p. v roce 1970; ROSENKRANZ, Karel - KOZLOVSKY, Jan, Technické
muzeum Tatra Kopfivnice, strojopis, vyd. odd. podnikové propagace n. p. Tatra Kopfivnice, 1985, s. 2.

28 PALAS, Jan, Historicky motorovy viz M 290.002 ,Slovenskd strela®. Zdvérec¢nd restaurdtorskd
zprdva, Praha 2021, s. 19.

29 RMK, fond Hanzelka Emil, pofadac &. 342, Zelezni¢ni vagony + Slovenska strela, dokumenty ¢&. 71-1
az 71-2; ROSENKRANZ, Karel, Nékolik slov o Slovenskeé strele, Tatrovdk, 1970, ro¢. 24, &. 47, s. 2;
TYZ, Co pfedchazelo otevieni muzea, Tatrovdk, 1972, rod. 26, 6. 24, s. 5.
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planovala témeér soucasné s dalSim novym projektem, a to dalSi pristavbou k vystav-
nimu pavilénu, ponévadz brzy po jeho otevieni se ukazalo, Ze vystavni plocha je ne-
dostadujici. V obdobi plsobeni Karla Rosenkranze zintenzivnily nové akvizice exponatu,
v podstaté az po dokonc&eni této muzejni pfistavby v roce 1972 a pfistfesSku pro Slo-
venskou strelu. Poté se zadaly podnikat kroky k celkové obnové laku aerodynamické
karosérie, ktera se za proménlivého poc¢asi uskutecnila v pribéhu zafi a fijna 1974.
Lakovani v exteriéru provadéli u¢ni 1. a 2. ro¢niku podnikového ugilisté. Po aplikaci
kompletné ¢erveného natéru se uz neobnovil plvodni zlaty odstin stiechy. Zaroven
doslo k naneseni silné vrstvy ¢ervené barvy na statni znak umistény v ¢ele vozidla,
ktery se vyznacuje tim, Ze je odlit z lehké slitiny - elektronu. DalSi problém nastal pfi
obnové napist, nebot se na exponat dostalo nespravné typové oznaéeni: M 290.001,
zatimco se historicky jedna o druhy vyrobeny kus s oznaéenim M 290.002, se kterym
se 13. 5. 1936 uskutedénil rychlostni rekord 148 km/h. Zda se jednalo o chybu nebo
zamér, nevime. Posledni kompletni povrchova oprava vozidla se realizovala v ¢ervnu
1993 a ani pfi tomto zasahu se na karosérii vozu neopravilo chybné oznacéeni a k na-
pravé doslo az o 30 let pozdéji.

Prohlaseni narodni kulturni pamatkou

Po privatizaci narodniho podniku TATRA Kopfivnice v letech 1992-1993 se stala palGivym
tématem existence sbirky a provoz muzea dosud financovaného automobilkou. Exis-
tence podniku byla nejista, a tak s blizicim se stoletym vyro¢im automobilky v roce 1997
se rozjela jednani nejen ve véci vystavby nové muzejni budovy, ktera nakonec vznikla
prestavbou plvodniho projektu tzv. KOZ Il., ale jednalo se také o zruSeni podnikového
muzea, jez v bfeznu 1998 nahradilo zaloZeni obecné prospésné spole¢nosti Regionalni
muzeum v Kopfivnici (RMK), kterou po vzajemné dohodé zfidili zastupci TATRA a mésta
Kopfivnice. Od té doby se RMK stalo spravcem sbirky a provozovatelem Technického

Obr. 13. Slovenska strela, plvodni mfiz po povrchové Upravé poniklovanim a dalsi soucasti, které se pfi
kompletaci vozu vracely, zdroj: RMK, fond Sbirka vlastivedného materialu, foto: autorka, 2020
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Obr. 14. Slovenska strela, ulozny prostor pro servirovaci stolky, stav pfed restaurovanim, zdroj: RMK, fond
Sbirka vlastivédného materialu, foto: autorka, 2018

muzea, kontinualné pokradujici v muzejni ¢innosti.*° Do nové muzejni expozice se pie-
stéhovala vétsina exponatl osobnich automobild, vétsSina nakladnich vozidel zlistala
ve vystavnim pavilonu z roku 1967.%' Pfed dokoncéenim stavby nové muzejni budovy se
pripravilo nové uloZeni Slovenskeé strely pfed hlavni budovu RMK. Nejprve se pfipravily
koleje, nastupisté a teprve po usazeni exponatu se dostavél polykarbonatovy pfistfeSek.
Prevoz exponatu z muzejniho parku do centra mésta se uskutecnil 14. 9. 1997. Samotna
manipulace s motorovym vozem vsak nebyla jednoducha, protoze stanovisté v parku
béhem nékolika desitek let zarostlo zeleni a v blizkosti pfibyvala nova méstska zastavba.
Jednalo se o naroénou akci, hebot exponat nejprve nainstalovali na specialni ocelové
ingoty a jefaby, které viiz pfesunuly na patnactinapravovy transportni navés. Slovenska
strela tak po vice nez 35 letech opustila muzejni park. V roce 2000 zapsalo Ministerstvo
kultury Slovenskou strelu do seznamu movitych kulturnich pamatek Ceské republiky.
O deset let pozdéji byla prohlagena narodni kulturni pamatkou CR.32

Restaurovani, 2018-2021

S novym deponovanim v centru mésta se vSak problémy nevyfesily a postupem let
se stav exponatu jesté vice zhorSoval, protoze viz byl umistén na pfimém slunci pod
polykarbonatovym pfistteSkem s absenci pfirozeného stinéni, jez v pdvodnim muzejnim
parku neschazelo. Uvnitf vozu dochazelo k dramatickym vykyvim teplot, které degradaci
materiall jesté vice urychlilo. V roce 2013 automobilku a muzejni sbirku ziskali v drazbé

30 RMK, fond Sbirka vlastivédného materialu, Zpravy o ¢innosti, Vyro¢ni zprdva spoleénosti Regiondini
muzeum v Kopfivnici 1998, krab. €. 29. Regionalni muzeum v Kopfivnici, 0.p.s., bylo zaloZzeno spo-
leénym rozhodnutim akciové spole¢nosti Tatra Kopfivnice a mésta Kopfivnice podpisem zakladaci
smlouvy, zapis dne 22. 12. 1997 podle a ve smyslu Zakona ¢&. 248/95 Sh. O obecné prospésnych
spoleénostech. K zapisu do rejstiiku bylo RMK, o.p.s., zapsano k 31. 3. 1998.

31 Vystavni pavilon slouzil jako depozitar az do 11. 3. 2004, kdy doslo k destrukci stfrechy pod naporem
silné vrstvy snéhu, ktera zpusobila S$kody na nékolika exponatech. Exponaty z depozitate byly po-
sléze presunuty do objektu ¢. 290, ktery nebyl pro skladovani sbirky viibec idealni. Dnes se v tomto
objektu nachazi nové Muzeum nakladnich automobild Tatra.

32 RMK, fond Sbirka vlastivédného materialu, Rozhodnuti MK CR o prohld$eni souboru, automobild,
motord, podvozk( a koc¢dru, ktery se nachdzi v Regiondinim muzeu v Kopfivnici, o.p.s., okr. Novy
Ji¢in, za kulturni pamdtku dne 22. 5. 2000, ¢. j. 11.108/1999 a 8. 2. 2010 vUz prohlasen za NKP, krab.
¢.19.
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Obr. 15. Slovenska strela, stav elek-
troinstalace pred restaurovanim,
zdroj: RMK, fond Sbirka vlastivéd-
ného materialu, foto: autorka, 2018

novi majitelé Jaroslav Strnad a René Matera. Z jejich podnétu se vypracoval prehled-
ny seznam o stavu exponatu a jednotlivych priorit pfipadnych oprav. Jesté nékolik let
vSak trvalo, nez se vytvorila koncepce kompletniho restaurovani. V roce 2016 vznikl
tzv. restauratorsky zamér zpracovany Ing. Janem Palasem dokumentujici soudoby na-
lezovy stav vozu, véetné dokumentace promény historického vzhledu a laboratornich
rozboru.33 Klicové pro zahajeni opravy exponatu s titulem NKP bylo jednani o vybéru
metodologického pfistupu a uréeni ¢asové vrstvy. Samotna konzervace se vSak neslu-
Sovala s pozadavkem vlastnikl na zprovoznéni a konstrukéni a technicky stav funkénost
neumozrioval. Na druhé strané stoji hlavni kritérium pamatkové péce, jez klade diraz
na autentickou hodnotu exponatd. Vysledkem vSech jednani bylo vydani zavazného
stanoviska pamatkové péce, které doporudilo realizaci pfedlozeného restauratorského
zaméru Jana Palase.** Rozhodnuti vymezilo kritéria restaurovani exponatu M 290.002
do podoby z roku 1936, véetné restaurovani unikatniho patentovaného pohonu Josefa
Sousedika. Metodologicky se zvolila kombinace konzervace, restaurovani pivodnich
dild a vyroby novych identickych kopii. Vzhledem k historickému vyznamu exponatu
a vysoké pamatkové ochrané vzesel ze strany NPU také pozadavek na uchovani véech
demontovanych plvodnich dild, které se jiz na opraveny exponat znovu nevyuziji. De-
montované autentické soucéasti jsou cenné nejen tvarové, ale i technologicky pro vyrobu

33 PALAS, Jan, Motorovy viiz M 290.002. ,Slovenskd strela®. Ndrodni kulturni pamdtka, Praha 2016.

34 RMK, fond Shirka vlastivedného materialu, Slovenska strela, pofadac. ¢. 4, Rozhodnuti vykonného
organu Krajského ufadu Moravskoslezského kraje, odboru uzemniho planovani, stavebniho uradu
a kultury, &. j. MSK 125950/2016, 21. 10. 2016; Tamtéz, Z - zelezni¢ni motorovy viz ,Slovenska stre-
la“, demontaz ¢asti narodni kulturni pamatky béhem celkového restaurovani - odborné vyjadieni,
. j. NPU 381/75655/2018, 15. 10. 2018; Tamtéz, Z - Zelezniéni motorovy vz M 290.002 ,Slovenska
strela®, oprava vozové skiiné - odborné vyjadreni, &. j. NPU-381/75655/2018, 15. 10. 2018; Tamtéz,
7 - zelezniéni motorovy viz M 290.002 ,Slovenska strela“, oprava benzinovych motord - odborné
vyjadreni, &. j. NPU 381/31316/2019, 29. 4. 2019.
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noveé identické kopie. Zameér ma hlubsi vyznam, kdy se nejedna o konvolut soucastek, ale
o dily s vysokym podilem technologické a historické autenticity, jez tvori nedilnou souc¢ast
restaurovaného exponatu M 290.002. Z tohoto dlivodu budou zpracovany, rozttidény,
katalogizovany a inventarizovany. Pfed zahajenim obnovy se realizoval detailni archivni
priuzkum a digitalizovala se plvodni vykresova dokumentace. Jesté pred odvozem
exponatu se provedla detailni fotodokumentace nalezového stavu interiéru a exteriéru
vozu. Financovani restaurovani exponatu se uskutecnilo v ramci dotaéniho projektu IROP
»,Revitalizace NKP Slovenska strela a vystavba depozitare®. Spoleénost Tatra Trucks
se zavazala vystavbou krytého depozitare, ktery zajistila z vliastnich finan¢nich zdroj(.
Posledni srpnovy den roku 2018 probé&hla naroéna logistika odvozu exponatu do CMZO
Prerov. Pod vedenim garanta projektu obnovy Slovenskeé strely Mgr. Jifiho Stfechy ve
spolupraci s Ing. Janem Palasem byl projekt zahajen. Exponat se nejprve rozdélil na
14 jednotlivych blokU, aby se posléze demontované dily vratily na své plvodni misto
a nedoslo k zaméné s druhou polovinou vozu. Cely exponat byl kompletné rozebran.
Nejprve se oddélily oba podvozky od karosérie. Postupné se identifikovaly jednotlivé
Gasoveé vrstvy a roztridily se plvodni originaly z tficatych let 20. stoleti, tj. z provozni
éry, véetné muzejnich zasah( po roce 1960. V prubéhu obnovy v letech 2018-2021 tak
vznikala prubézna fotodokumentace a evidence.

Exteriér

Demontaz exteriéru odhalila vSechny vrstvy svarované karosérie z jednotlivych dild,
véetné strechy. Platy hlinikového plechu se od karosérie oddélily uplné. Oprava karosérie
byla provedena plvodni technologii. Stary natér a nedistoty se odstranovaly ru¢nim
brousenim a piskovanim. Realizovaly se lokalni karosarské opravy, zejména celého ob-
vodu karoseérie. V nejlepSim stavu se nachazela stfecha, ktera byla na nékolika mistech
mechanicky zprohybana. Na pfidi pfedni ,P“ a zadni ,Z“ ¢asti vozu se nové povrchoveé
odistily statni znaky se lvem a znakem CSD, které navrhl akademicky sochai Jan Nusl.
Znaky byly odlity z elektronu, lehké slitiny, kterou Tatra mezi valkami hojné pouzivala
k vyrobé rliznych soucastek, zejména blok(l motort a pfevodovek. Rovnéz se navratilo
znaceni stran vozu ,P“ a ,Z% které bylo demontovano béhem provozu na zeleznici. Finalni
natér laku, ktery se v archivni dokumentaci uvadi jako ,viSnova &ervena®, je vysledkem
vzajemného porovnavani analyzy historickych vrstev laku, dobové autentické fotografie
a vzornikd lakd v Archivu Technického muzea cca z roku 1935.

Obr. 16. Slovenska strela, restaurovani vstupnich dvefi, nové dfevéné oblozeni, zdroj: RMK, fond Sbirka
vlastivédného materialu, foto: autorka, 2020
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Obr. 17. Slovenska strela, instalace integrovaného palubniho zabezpeéovaée Mirel RM-2, jehoz Fidici
jednotka se umistila v kuchynce pod pracovni stll, zdroj: RMK, fond Sbirka viastivédného materialu,
foto: autorka, 2020

Interiér

Probéhla kompletni demontaz interiéru vozu, véetné vydrevy a podlah. Nejvétsi pocet
novych kopii byl instalovan do oddilt pro cestujici, kde se musela vyrobit vétsina replik
konstrukci sedadel a nové ¢alounéni, protoze sedadla z vétSiho oddilu pro kuraky za-
nikla pfi dfive zmifované prestavbé ¢asti vozu nha muzejni expozici v letech 1968-1969.
Chybéjici sedadla se vyrobila ptvodni technologii a v materialové shodé. Plivodni vzorek
latky se vSak dochoval pouze na jednom ze sedadel fidice, vysledny odstin a material je
vysledkem kombinace nalezu vzorku a dobového popisu - je to odstin bilé kavy s tmavé
hnédym zilkovanim. Prestavba kuracké ¢asti vozu na expozici z let 1968-1969 komplet-
né znicila plvodni podlahy, okenni ramy, tapety, povrchové Upravy. V mensim oddilu
pro nekuiaky se dochoval vétsi podil interiérového vybaveni. Po rekonstrukci vozu se
do interiéru vratily restaurované Stitky, ventilaéni hlavice ve stropé, kovani nebo trubky
na odkladani pfiruénich zavazadel, hlinikové kryty topeni, madla zachranné brzdy. Do
druhé &asti se musely vyrobit kopie. V obou ¢astech vozu se vyménila vSechna okna,
ktera se vratila k plivodnimu systému posuvnému otevirani. Vétsi podil autenticity se
dochoval u stanovisté fidi¢e, kde se jedna o ofechové oblozeni (dvere toalet, ulozisté
pro servirovaci stolky, ulozisté koksu a kamen), vyjma v§ech vstupnich dvefi, které se
nahradily novymi, protoze zde byly Skody velmi rozsahlé. Ve stanovistich fidi¢e byla
nejvice posSkozena pristrojova deska (ovladaci pult), jez byla nekompletni a napadena
korozi. Dalsi dochované pristroje nebyly funkéni a musely se obnovit v§echny vnitfni
mechanismy a servomotorky. Chybéjici tlacitka a soucastky byly vyrobeny nové a funké-
ni. Sedadla fidi¢e se dochovala ptvodni, poskozena a zkorodovana. Potahy byly silné
znecisténé prachem, pfitemz znedisténi jim dodavalo ¢ernozeleny odstin. U sedadla
»Z% se mimo jiné dochovaly autentické stopy ohmatani fidi¢em vozu FrantiSkem Po-
fadkem, a proto se z dlivodu autenticity rozhodlo, Ze se sedadlo ,,Z“ po vysati a bez
Uprav preda do muzejni sbirky jako samostatny exponat. V souc¢asnosti je vystaveno ve
vitriné v depozitari Strely. Misto néj byla vyrobena identicka kopie. Poskozené sedalo ,,P“
bylo restaurovano a zlstal z n&j plvodni Zelezny ram, opéradla a kovani. Z plvodniho
mobiliafe se dochovaly rovnéz dva servirovaci stolky, kamna Ostrak, pfistroje anebo
mfiz ve stanovistich fidi¢e, z kapacitnich ddvodl pouzivana pro ulozeni rozmérnych
zavazadel. Na stanovisti ,Z“ se dochovaly plvodni sloupky oken. V interiéru toalet se
podafilo obnovit pavodni litinové zachodové stojany, na néz se aplikoval novy smailt.
S novou povrchovou upravou se zachovala také zachodova prkna. U toalety v ¢asti ,,P“
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se s védomim mechanického poskozeni zachovalo hlinikové zrcadlo, které se pouze pre-
lestilo. U druhé toalety hlinikové zrcadlo nahradila leSténa nerez. Zde se také dochovalo
pUvodni hlinikové ramovani oken. Povrchovou Upravou prosla obé umyvadla, preklizkové
stropni desky a ¢asteéné plechovy obklad stén. Interiérové opravy z let 1968-1969 se
nedotkly prostoru bufetu: kuchyrky a pfipravny. Pivodni nadobi se nedochovalo, ale
to nelze pfilis hodnotit, protoze se neproved! soupis mobiliare po nabyti exponatu do
sbirky v roce 1960. Mobiliar kuchynky (posuvné dvere, elektricky bojler Siemens o ob-
jemu 30 |, vypinace, diez, zasobnik na led, elektricka varna plotynka anebo rozvodova
deska) a pripravny byl rozebran na jednotlivé celky. VétSina zachovanych skfinék se
opatfila novou povrchovou Upravou, identickou kopii se nahradila lednice. Ptvodni ob-
loZeni stény zinkovym plechem se nahradilo jinym materialem - povrchové upravenou
nerezi do podoby zinkového plechu. Timto zasahem doslo k odklonu od materialového
pozadavku pfi obnoveé NKP. Kovani se povrchové opravilo, odstranily se vrstvy hnéde
barvy a nové se poniklovalo. Délici stény s posuvnymi dveifmi zlstaly zachovany plvodni.

Agregaty

Unikatni Sousedikovy agregaty slozené z generatoru, trakéniho motoru a mechanického
prevodu se dochovaly kompletni, ale po technické strance jiz nefunkéni. Stav agregatt se
pred kompletni demontazi nachazel v nalezovém stavu, v podstaté z doby pred nabytim
M 290.002 do sbirky. Po roce 1960 se zaméry ke zprovoznéni Slovenskeé strely vyskytly
spiSe okrajové. Obé soustroji se tak nachazela pod silnou vrstvou nedistot a starych na-
térd. Deponovani exponatu v exteriéru nezabranilo ztratam drobnych souéastek, jez byly
pristupné z vnéjsi ¢asti vozu. Prekvapivym zjisténim pfi demontazi motorl byl nekorozni
stav uvnitf motort. Pavodni, nejméné 70 let stary motorovy olej prekvapivé nepodilehl
oxidaci, ale naopak se vytvoril ochranny film, ktery sou¢astky pred korozi a destrukci
ochranil. Motory se kompletné rozebraly, neposkozené dily byly zachovany, popf. se repa-
sovaly a nové povrchoveé upravily. Z nalezového stavu také vyplynulo, Zze béhem provozu
dochazelo k pravidelné vymeéné poskozenych nebo opotiebenych souéasti (pistni krouzky,
ventily motor(, loziskova pouzdra, kabelaz). Souéastky s vysokym podilem mechanického
opotiebeni v provozu se vyrobily nové. Pokud to technicky a materialovy stav umoznil,
po ocisténi a odzkouseni se provérené soucasti do agregatu vratily, tak jako v pfipadé
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Obr. 18. Slovenska strela, horni pohled na ¢ast podvozku s benzinovym motorem T 68 v nalezovém stavu,
zdroj: RMK, fond Sbirka vlastivédného materialu, foto: autorka, 2018
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mechanického prevodu mezi generatorem a trakénim motorem (s vyjimkou loziskového
opotiebeni), kde se dokonce dochovalo 2,5 | starého prevodového oleje. Pii opraveé statortl
generatorl se znovu zachovaly plvodni civky hlavnich a pomocnych pold. U trakénich mo-
tord se ponechaly plvodni statory, véetné plvodnich civek. Kompletni vymeéna se tykala
zejména kabelaze, ktera se vymenila véetné obsiti vnéjsich éasti do kozenych pouzder.

Bezpecnost provozu

Z divodu bezpeéného provoz exponatu na Zeleznici se u historickych vozl vyZzaduje
tzv. technicko-bezpeénostni zkouska (TBZ) provadéna drazni inspekci. BEhem obnovy
se muselo vyfesit umisténi novych bezpeénostnich zafizeni. Také Zivotnost originalnich
ocelovych kol nebyla dostacujici. PGvodni kola se v provozu vyuzila pouze u TBZ. Posléze
se demontovaly a nahradily identickymi kopiemi. Do vozu se zabudoval integrovany pa-
lubni zabezpedovac Mirel RM-2, jehoz fidici jednotka se umistila v kuchynce pod pracovni
stll. Ridi&¢ ma k dispozici také pfenosny drazni telefon SED OPH-810R. Z dlivodu zvySeni
bezpedénosti prepravy osob a prevence materialovych skod byl exponat na pohledové
slepych mistech vybaven samog&innym protipozarnim systémem, véetné standardnich
hasicich pFistroju v interiéru. Ridici pult navic doplnila tlagitka bdélosti, ale vedle toho
se obnovila plvodni kontrola bdélosti fidi¢e pomoci pneumatickych pedall. V§echny
uvedené bezpednostni prvky jsou odnimatelné tak, aby v pfipadé potfeby umoznily
uvést exponat do plvodniho historického vzhledu. Instalace novych bezpeénostnich
systémU je kompromisem, ktery si vyzadalo zprovoznéni exponatu.

Zavér

Emil Hanzelka byl muzejnikem s Sirokym zabérem sbirkotvorné ¢innosti, ktery vytvoril
zaklady nejen v oblasti spole¢enskovédnich sbirek, ale i ve sbirce automobil(i Tatra.
V relativné kratkém obdobi se podarilo uskuteénit vyjimeéné akvizice dokladajici pocatky
vyroby automobilll v Kopfivnici na konci 19. stoleti. Vedle toho soustiedil pozornost na
evidenci sbirky, sbér rliznorodé dokumentace k déjinam obce, méstyse ¢i mésta a rozvoji
mistni pramyslové vyroby. Muzejni ¢innost konal aktivné, proziravé a ve své podstaté
paradoxné dobrovolné a za velmi skromnych podminek. V roce 1959 byl jednou z hlav-
nich osobnosti iniciativy oslovit CSD za udelem darovani vozu M 290.002 do sbirky, coz
se po roce vyjednavani také podarilo. Vyznamem tento exponat nalezi mezi cenné
akvizice sbirkotvorné &innosti, jez vzesly z ¢innosti Lasského muzea v letech 1947-1967.
Na pfelomu padesatych a Sedesatych let se Emilu Hanzelkovi podafilo hlavné to, ze
sbirku obohatil jedineEnym exponatem, kterému realné hrozilo nenavratné sesrotovani.
Exponat Slovenskeé strely autenticky dokumentuje progresivni vyvoj mezivaleéné tatro-
vackeé produkce komplexné v nékolika rovinach: ojedinélé konstruk&ni feseni, patento-
vany hybridni elektromechanicky pohon, nové materialy a technologie a aerodynamicky
tvar karosérie, ktery jde v ruku v ruce s érou vyroby fenomenalniho automobilu Tatra 77.
Na voze zanechali svUj rukopis konstruktéfi Hans Ledwinka, Josef Sousedik a ing. arch.
Vladimir Grégr. Tim, ze se vyrobily pouhé dva kusy a velmi brzy, po par letech provozu,
byly v obdobi protektoratu odstaveny, se postupné po roce 1945 staly némymi svédky
zmareného potencialu. V historii sbirky se Slovenska strela v letech 1960-2018 stala
jednim z kontroverznich exponatd, a to v pozitivnim i negativnim smyslu. Kdyz srovhame,
Ze na konci padesatych let byla Slovenska strela pétadvacet let ,starym® strojem, tak
muzeme jen obdivovat, Ze se ji v soudobych limitujicich moznostech podafilo uchovat
budoucim generacim, navzdory nevhodnému venkovnimu deponovani. V letech
1960-2018 byla péce o Slovenskou strelu opravdu problematicka, nikdy nedoslo ke
komplexnimu feseni s dostateCnym odbornym a finanénim zazemim. Nazory na prove-
dené opravy Slovenskeé strely z let 1968-1969 (interiér) a kompletniho lakovani v letech
1974 a 1993 jsou rozporuplné, bez vnimani vzajemnych souvislosti soudobého kontextu,
zazemi a metod nelze minula rozhodnuti pfi opravach exponatu/automobil(i objektivné
zhodnotit. Dosavadni muzejni opravy Slovenskeé strely vychazely z bézné soudobé mu-
zejni praxe pouzivané u automobil(i/exponatl. Zpravidla se jednalo o formalni vyménu
dil, ktera v8ak nemusela dasové ani materialové souhlasit. Casto dochazelo ke
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Obr. 19. Slovenska strela, restaurovany podvozek s motorem T 68, jesté s plvodnimi koly pred zahajenim
zprovoznéni pohonu, zdroj: RMK, fond Sbirka viastivédného materialu, foto: autorka, 2020
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kompletaci vozidel z jinych kusd, jez byly bud na souc¢astky, anebo se pouzily pro kom-
pletni pfestavbu za ucelem doplnéni sbirkové typologie. V podstaté chybéla metodologie,
jak s automobilovymi exponaty pfi udrzbé zachazet. Rovnéz neexistovala pevna hranice
mezi tim, co je exponat a co nahradni dil. Prace probihaly pfevazné v muzejni dilné,
pozdéji také v ramci jednotlivych dilen v automobilce. V podstaté se pfi vSech pokusech
o opravu Slovenskeé strely zvolil obdobny pfistup jako u automobilovych exponatd, ale
vzhledem k velikosti a komplikované dostupnosti nahradnich dil(l na prototyp Zelezni¢-
niho vozu (rGzné tvary, materialy) se jednalo témér o nerealny cil. DnesSnim pohledem
je pozitivni, Ze se projekt restaurovani Slovenskeé strely uskuteénil az v letech 2018-2021,
kdy se aplikovaly odborné metodologické pfistupy. Ve vztahu ke sbirce automobilll Tatra
se dokonce jedna o zcela ojedinély pfistup, protoze se na exponat/automobil doposud
nahlizelo jako na funkéni stroj. Nefesila se autenticita materiald. V obdobi 70.-80. let ve
sbirce sice evidujeme vétsi pocet exponatt/automobil(l ve funkénim stavu nez dnes
(pouzivaly se pro veteranské prezentace nebo oslavy vyrocéi automobilky), pfesto nelze
v8echny muzejni zasahy do exponatu, které probihaly az do prohlaseni za kulturni pa-
matky (1997 a 2002), upIné odsoudit, nebot jsou dokladem soudobého muzejniho pfi-
stupu vychazejiciho z kazdodenni praxe udrzby a servisu automobilt. Do konce 80. let

1992-1993. Prohlasenim vybranych exponatd (100) v letech 1997 a 2000 za kulturni
pamatky se zajistila existenéni celistvost automobilové sbirky. Restaurovani Slovenské
strely v letech 2018-2021 je vyjimeénym poc¢inem nejen kvl zprovoznéni agregatu, ale
i z pohledu autenticity. Podvozkové ¢asti a motory se Sousedikovym hybridnim pohonem
zlUstaly v podstaté v nalezovém stavu. Z metodologického hlediska poznani a restau-
rovani technickych veteranu je nalezovy stav idealni variantou. A v pfipadé Slovenské
strely to plati jesté vice, protoze se viceméné jedna o prototyp vyrobeny ve dvou kusech,
ktery v pravidelném provozu fungoval pouze nékolik let. Koncem padesatych let byly
pouze ministerskymi zalohami v nepravidelném provozu. Obnova Sousedikova paten-
tovaného elektromechanického pfevodu v kombinaci s tatrovackym vodou chlazenym
motorem byla mimoradné tézkym ukolem, protoze se dochovalo minimum informaci
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Obr. 20. Slovenska strela, demontovana loziska SKF, uloZzeno v depozitafi, zdroj: RMK, fond Sbirka vias-
tivédného materialu, foto: autorka, 2021

k funkénosti Sousedikova patentu a motoru T 68. A v kombinaci s vodou chlazenymi
motory jesté vice, protoze pro tatrovacké motory je typické vzduchoveé chlazeni. Ben-
zinovy motor typu T 68 vznikl upravou dieselového motoru T 67, které se tehdy insta-
lovaly do autobusUl a nakladnich vozidel. Z metodologického hlediska restaurovani
movitych kulturnich pamatek technické povahy se jedna o ojedinély pocin, protoze se
od pocéatku kladl diraz na plvodni materialy a postupy, coz mnohdy nebylo jednoduché
vybalancovat s pfipravou pro ziskani TBZ nezbytnych pro provoz na zelezni¢nich tratich.
Zejména stanovisté fidiGe je vybaveno zabezpecovacim a komunikaénim zafizenim,
podvozkova ¢ast samohasicim zafizenim, véetné interiéru vozu, kde jsou rovnéz nain-
stalovany hasici pfistroje. Jedna se o nezbytny aspekt, protoze vesSkeré nadrze, pohon
a zazemi elektroinstalace se nachazeji v prostoru stanovisté fidice. Nova bezpeénostni
vybava je snadno rozeznatelna a tvofi nezbytnou sou¢ast ochrany vozu. Stav exponatu
byl pfed zahajenim restaurovani opravdu tristni. | navzdory okolnostem vice jak pade-
satiletého setrvani vozu v exteriéru se dochovalo vysoké procento autentickych prvk(
umoznujicich snazsi priibéh restaurovani. Aerodynamicka karosérie se z vétsi ¢asti
dochovala plvodni, vyjma spodnich plecht na briSe, které byly nahrazeny novymi.
Rovnéz nedoslo k oddéleni boku karosérie od stiechy, tudiz se zde ponechalo plvodni
nytovani véetné nerovnych nedostatku stfechy vozu, kde je rozvedena vzduchotechnika
ovladana zevniti vozu. Z interiérového vybaveni se povrchovou Upravou restaurovalo
drevéné oblozeni z ofechového dfeva v obou stanovistich fidiGe se zamérnym pfiznanim
stop mechanického poskozeni, vyjma vSech vstupnich dveri. VSechny dvere patfily
k problematickym soucastem, které nelze vzajemné zameénit, protoze jsou napasovany
tak, aby licovaly s proudnicovym tvarem karosérie. Ve voze se rovnéz dochovala fada
plvodnich pfistrojd v nefunkéni podobé, nezbytnych pro provoz vozu. V§echny byly
repasovany a navratila se jim funkénost. Komplikovany stav byl v obou oddilech pro
cestujici. V souvislosti s instalaci vystavy o zZelezniéni produkci v Kopfivnici z po&atku
sedmdesatych let 20. stoleti se dochovala cca polovina sedadel. Tehdy rovnéz doslo
k instalaci hového ¢alounéni, které se maximalné pribliZilo plvodnimu vzoru a materialu.
V dobé vymény &alounéni se jednalo spiSe o omyl. V tomto obdobi bylo béZnou praxi,
7e se pri obnové veteran( pouzivaly soudobé alternativy materialti a nahradnich dilt.
Autentiénost zachovani material( se ¢asto neresila. Z pohledu sbirkotvorné ¢innosti

znalosti se prosazovaly zejména ve funkénosti automobil(l. Pozdéji previadly snahy
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o kompletni estetické renovace, které meély ¢asto formalistni charakter daného typu,
a ¢asto dochazelo k odstranovani cennych autentickych detaild. V sou¢asnosti se vS§ak
prosazuje princip zhodnoceni jedineénosti exponatu individualné, nebot v§echny opravy
provadéné v ramci dlouhodobé muzejni praxe nelze povazovat za negativni postup, ale
spiSe za pokracovani existence exponatu v ramci dané sbirky. Puristickym odstrano-
vanim vSech servisnich oprav a udrzby z doby provozu vozidla v§ak mUiZze nastat situace,
kdy dojde k odstranéni vétSiho procenta autenticity. Smyslem automobilové sbirky by
nemeél byt soubor historickych vozidel navracenych do stavu pfed predanim k uzivani
zakaznikovi. Timto pfistupem by sbirka pozbyla svoji jedine¢nost. Exponat Slovenska
strela ma v ramci tatrovackeé sbirky nejvyssi stupen pamatkové ochrany, a proto zvoleny
metodologicky pfistup restaurovani z let 2018-2021 mUze byt vzorem i pro pédi o au-
tomobily, zejmeéna tim, Ze se jednotlivé dily konzervovaly, restaurovaly, a ne jen formalné
vymeénovaly. Z metodologického hlediska mlzeme tento pfistup v tatrovacke sbirce do
urgité miry srovnat s projektem stavby repliky prvniho automobilu Prasident, ktery se
uskutecnil v letech 1973-1977. Na svou dobu ojedinély muzejni projekt vyplynul ze sku-
te¢nosti, Ze v Kopfivnici nelibé nesli absenci prvniho automobilu Prasident. Original
automobilu je od roku 1919 soudasti sbirky NTM a v tatrovackeé sbirce schazel dle sbir-
kotvorné typologie prvni exponat. Realizaci projektu pfedchazela dikladna pfiprava
tehdy dostupné vykresové a obrazové dokumentace. Plvodni vykresy se prekreslily do
soudobé podoby. Studiu byl podroben také original Prasidentu v NTM, kdy probéhlo
hlavné méreni a porovnavani s plivodni dokumentaci dochovanou v Kopfivnici. Pozor-
nosti rovnéz neuslo porovnavani s exponatem ulozenym v Technickému muzeu ve Vidni.
Zde se vSak jedna o mladsi typ kopfivnického automobilu NW typ A. Stavba repliky
ziskala podporu vedeni narodniho podniku Tatra a aktivni spoluu¢ast muzejnika Karla
Rosenkranze. Od pocatku se kladl diiraz na funkénost exponatu, jez bude vyuzivan
zejména pfi vyznamnych vyrocéich automobilky. Vysledkem projektu byla nejen replika
Prasidentu do podoby, ve které v kvétnu 1898 odjel do Vidné. Do celého projektu bylo
tehdy zainteresovano nékolik oddéleni Tatry a vedlejsich podnik(. Kompletace probihala

Obr. 21. Slovenska strela, finalni barevna zkouska odstinl lak(l dne 21. 5. 2020, zdroj: RMK, fond Sbirka
vlastivédného materialu, foto: autorka, 2020
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Obr. 22. Slovenska strela, technicko-bezpeénostni zkouska dne 6. 5. 2021, zdroj: RMK, fond Sbirka vias-
tivédného materialu, foto: autorka, 2021

ve vyvojové dilné Tatry a v muzejni dilné. V maximalni mife byla snaha dodrzet ptvodni
tvar a materialy. Kromé repliky Prasidentu, ktery se stal exponatem, je dalSim vystupem
dochovana podrobna vykresova a fotograficka dokumentace a Kronika.®® Original ve
sbirce NTM se dochoval v nalezovém stavu, jelikoz od roku 1898 byl v provozu nejen
v ramci Rakouského automobilového klubu ve Vidni, ale i v ramci existence ve sbirce
NTM. Nékteré dily sice nejsou z doby, kdy automobil opustil branu kopfivnickeé tovarny,
ale jsou dokladem soudobého provozniho servisu. Rozdil mezi témito projekty vsak je,
ze replika Prasidentu vznikla jako novy exponat pro muzejni ucely s funkénim pozadav-
kem pro prezentaci. A po dohotoveni se tato replika zaevidovala do sbirky. Slovenska
strela v§ak je skuteé¢né historicky exponat s vysokym podilem autenticity, ktery byl
restaurovan. Z odborného hlediska se v kontextu sbirky Tatra Trucks jedna o meznik
v komplexnim pfistupu obnovy muzejniho exponatu a vyznamnou movitou narodni
kulturni pamatku. Z pohledu pamatkové péce se jedna o vyjimecny projekt, protoze
doslo ke kompletnimu restaurovani unikatniho zelezni¢niho stroje, véetné hybridniho
pohonu, jeZz nema v CR soudobé srovnani. V soudasnosti je jiz Slovenska strela v podobé
z roku 1936 deponovana v novém depozitafi v arealu Tatry.

Summary

The study focuses on the historical develop-
ment and significance of the motor railcar class
M 290.002, known as Slovenska strela (the ,,Slo-
vak Arrow“) from 1936, which is now part of the
private museum collection of Tatra Trucks, a.s.,
and a national cultural monument of the Czech
Republic. The uniqueness of this vehicle lies in its
complexity, as it carries a timeless aerodynamic

design as well as technological and structural in-
novations of Tatra in the 1930s, which were de-
veloped under the direction of the designer Hans
Ledwinka. During its time on the rails, it became
a symbol of modernity, speed and comfort. Its
significance fits into Tatra’s broad interwar pro-
duction programme. After the car was decom-
missioned, it became a museum exhibit in the

35 RMK, fond Shirka vlastivedného materialu, Kronika stavby Présidenta, datovano 1973-1977.
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newly established TATRA car collection, which
was conceptualized in 1952 at Lasské Museum.
The main initiator of the acquisition was Emil Han-
zelka, a museologist with a wide range of collec-
ting activities. In 1959, he was one of the main initi-
ators of approaching CSD (Czech State Railways)
to donate the M 290.002 railcar to the collection.
After a year of negotiations, this attempt was suc-
cessful, as the car was in danger of being irre-
trievably scrapped. The Slovenska strela railcar
exhibit documents the progressive development
of interwar Tatra production authentically and
comprehensively on several levels: unique de-
sign solution, the patented hybrid electromechan-
ical drive, new materials and technologies, and,
above all, the aerodynamic shape of the body,
which goes hand in hand with the production
era of the phenomenal Tatra 77. Hans Ledwinka,
Josef Sousedik and Vladimir Grégr (Engineer of
Architecture) have left their imprint on the unique
design. As only two units were produced, they
were considered rather as prototypes and were
decommissioned after a few years of operation
during the Protectorate era. After 1945, they be-
came silent witnesses to their wasted potential. In
the years 1960-2018, the attention and care given
to Slovenska Strela were really problematic, there
was never a comprehensive solution with suffi-
cient professional and financial background, and
therefore based on the common contemporary
museum practice used for automotive exhibits.
Basically, there was a lack of methodology on
how to treat and maintain automotive exhibits.
We can view the restoration project of Slovenska
strela carried out as late as 2018-2021 as posi-
tive, as professional methodological approaches
were applied and the positive attitude of the new
owners (2014) towards the collection became evi-
dent. The declaration of selected exhibits (100) in
1997 and 2000 as national cultural monuments
ensured the existential integrity of the automobile
collection. The restoration of the ,,Arrow*“ was an
exceptional achievement not only for making the
unit operational, but also from the authenticity
point of view of. The chassis parts and the en-
gines with Sousedik’s electromechanical drive
can be considered the most authentic parts of
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the railcar, as they have remained essentially in
a found condition since the time of decommis-
sioning. From the methodological point of view
regarding knowledge and restoration of techni-
cal vintage cars, the found condition is an ideal
option. The restoration of Sousedik’s patented
electromechanical transmission combined with
the Tatra water-cooled engine was an extremely
difficult task, as minimal information has sur-
vived. The restoration of movable cultural mo-
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